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2 TUTKIMUSKOHDE: SUOMEN ILMAVOIMIEN
JOHTAMISJARJESTELMAN EVOLUUTIO 19182010

2.1 Radiojirjestelméin evoluutio ennen talvisotaa

Sdhkoinen viestintd alkoi Suomessa vuonna 1855, jolloin ensimmaéinen len-
nitinyhteys Helsingistd Pietariin valmistui. Sotilasviestitoiminta k&ynnistyi
1915, kun Saksassa Lockstedtin leirilld puhelinkoulutus aloitettiin osalle
jadkdreitd. Lokakuussa 1917 muodostettiin 54 jadkérin vahvuinen viestiosas-
to (Nachrichtentruppe), jolle annettiin sdhkotyskoulutusta. Vapaussodan
alussa 5.3.1918 perustettiin Puolustusvoimien ensimmadiseksi varsinaiseksi
joukoksi Kenttdlennétinpataljoona jadkérimajuri Birger Homénin johdolla.
Sen rungon muodostivat 54 Saksasta saapunutta viestikoulutettua jadkaria.
Sodan jilkeen sotilasviestitoiminnan vastuulla olivat kenttiviestitoiminnan
lisdksi merenkulun viestitoiminta ja yleisradiotoiminnan k&ynnistdminen.
Radiojoukot ja kenttdlenndtinjoukot eivit muodostaneet itsendistd aselajia
vaan kuuluivat osaksi niin kutsuttuja teknillisid joukkoja. Monien vaiheiden
jélkeen viestijoukot koottiin yhteen ja muodostettiin vuonna 1934 Viestipa-
taljoona ja edelleen vuonna 1938 Viestirykmentti Viipuriin. Talvi- ja jatko-
sodan aikana viestiaselaji laajeni merkittavéasti késittden talvisodassa 10 ja
jatkosodassa 27 viestipataljoonaa ja lukuisia erillisid viestikomppanioita ja
joukkueita. (Uro 2008, 14-25)

Radiolaitteet tulivat ensiksi kéyttoon laivastojen aluksissa. Maavoimissa nii-
den kiyttoonottoa hidastivat laitteiden suuri koko ja vaatimaton kenttikel-
poisuus. Saksassa kokeiltiin vuonna 1904 sotaharjoituksissa ja Lounais-Af-
rikan sotilasoperaatioissa radioita, jolloin saavutettiin jopa 150 kilometrin
yhteysetdisyyksid. Tdstd huolimatta kdyttoonotossa esiintyi muutosvastar-
intaa, joka on tyypillistd jokaiselle uudelle teknologialle, varsinkin jos siind
esiintyy vield niin sanottuja lastentauteja. Saksassakin epdilijat lausuivat:
”Ratkaisevalla hetkelld pettdvét teknilliset tiedonantovélineet ja ainoana
luotettavana sodassa tulee olemaan ratsastava viestildhetti”. Tdmé asenne
heijastui varojen saamiseen sotilaskenttdradioiden kehittdmiseen ja hank-
kimiseen. Ensimméisen maailmansodan syttyessd Saksan asevoimilla oli
kaytosséd yhteensd 40 raskasta ja kevyttd radioasemaa. Vuonna 1918 yhdelld
Saksan armeijalla oli kdytossddn 120 radioasemaa. Sota oli todistanut lan-
gattoman tiedonsiirron tehokkuuden. (Pylkkdnen 1924, 19-20)

Valvotun ja johdetun lentotoiminnan perusedellytys on yhteydenpito maa-
aseman ja ilma-aluksen vililld. Vuosina 1899-1909 oli toteutettu onnistu-
neitaradioyhteyskokeiluja ilmalaivojen ja -pallojen sekd maa-aseman vilill.
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Jo varhaisessa vaiheessa lentokoneen kdyttoonoton yhteydessd huomattiin
yhteydenpitotarve. Vuonna 1911-1912 asennettiin Saksassa, Ranskassa ja
Yhdysvalloissa radioléhettimet ensimmadisiin lentokoneisiin ja seuraavina
vuosina my0s vastaanottimet. Radiot olivat sdhkotysradioita ja toimivat
100-300 metrin aallonpituuksilla. Vuonna 1917 aloitettiin Yhdysvalloissa
puheradiokokeilut lentokoneisiin. (Pylkkdnen 1924, 19-20)

Radion kaytt6 ilmalaivoissa ja lentokoneissa oli aluksi haasteellista. Tamén
aiheuttivat sekd laitteiden vaatimaton suorituskyky ettd lentdjien kieltei-
nen asenne uutta teknologiaa kohtaan. Radiolaitteen pelittiin aikaansaavan
tulipalon lentokoneessa ja koneen alapuolella riippuvan antennin uskottiin
vaikeuttavan lentdmistd. Radioiden kiytto aloitettiin asentamalla koneisiin
ldhettimet, koska radiovastaanotto oli mahdotonta, ennen kuin lentdjén
péddhineeseen saatiin asennettua kuulokkeet. Ensimméisen maailmansodan
alkaessa lentokoneissa oli niiden tehtdvien perusteella erikokoisia radioita,
joiden yhteysetdisyydet vaihtelivat 25-100 kilometriin. Rintamakokemuk-
set osoittivat, ettd koneissa tarvitaan myds vastaanottimet, jotta lentokoneen
ja maa-aseman, kuten tykisto- tai tiedusteluyksikon, vélilld tiedonvaihto
saatiin varmistettua. (Pylkkdnen 1924, 15-17, 21)

Suomen ilmavoimien johtamisjérjestelmén kehitys alkoi vapaussodan jil-
keen ldhes tyhjéstd. Lentokoneradioiden kdyton osaamista oli Saksassa kou-
lutetuilla tdhystdjillda. Alkuvaiheessa meiltd puuttuivat sekéd lentokoneradiot
ettd maaradioasemat. Jadkdrit olivat tuoneet mukanaan neljd ilmailuradio-
asemaa ja Friedrichshafen-lentoveneessé oli radio, kuten saksalaisilla oli jo
tuohon aikaan. (Peitsara 1977, 2)

Yleisesikunnan vuonna 1919 Ilmavoimille antamat seuraavat tehtavit (”ll-
mailuvoimien yhteistoiminnasta muiden aselajien kanssa™) edellyttivét
johtamisjérjestelmén olemassaoloa: (Peitsara 1977, 3)

- Tiedustelu- ja tietojen viélittdminen

- Tahystys, taistelu ja pommin heittdminen

- Yhteyden ylldpitdminen taistelun kestdessd

- Tykiston tulenjohto

- llmataistelu

[Imavoimien johtamisjérjestelma oli ennen talvisotaa vield varsin vaatima-
ton. Koko 1920-luvun radioyhteyden pito lentokoneiden ja maa-asemien
vililld oli padasiallisesti kokeilua, tdhystdjdn tutkintoon liittyvad koulutusta
jatykiston tulenjohtolentoja. Lentoasemien vililld vaihdettiin sddtietoja seké
annettiin lentokoneiden 1dht6- ja saapumisilmoituksia. Rippon-koneissa oli
1930-luvulla puhekdytt6on sopivat radiot, joita kdytettiin kantaman mukai-
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sesti. (Pakarinen ja Rajalainen 1998, 117)

Ilmavoimien johtamisjérjestelmén kehittdmisesséd radiotoiminta oli ensisi-
jaisena kohteena. Tulokset eivit olleet kovinkaan hyvid. Radion kaytto
johtamisvilineend ei ehtinyt ennen talvisotaa saavuttaa yhtenéistd toiminta-
mallia. Kehittdmistd hankaloittivat yhtendisen kehittdmisohjelman puute
sekd toiminnan riippuminen paikallisten johtajien ja laivueen komentajien
harkinnasta. (Peitsara 1977, 8)

Yhteydenpitoon lentokoneen ja maassa olevien joukkojen kesken kéytet-
tiin viestivaatetta ja viestikapulaa. Lentidvé kone sieppasi koukulla telineen
viliin pingotetulta narulta viestikotelon, jonka se pudotti viestin kanssa ha-
luttuun paikkaan. Viestivaatteen avulla saattoi antaa maasta ohjeita ilmassa
olevalle koneelle ja osoittaa etulinjan sijainnin. Yhteydet maalta vedessd
kelluvaan koneeseen tapahtuivat viittoilulipuilla ja vilkkuvaloilla. Ilmavoi-
milla oli kdytdssd myds viestikyyhkysid, mutta varsinaisiin ilmasta maahan
yhteyksiin niisté ei ollut. (Pernaa 1997, 54)

Tavoitteena alusta alkaen oli kaksipuolisen radioliikenteen aikaansaaminen
koneen ja maa-aseman viélilld sekd puheella ettd sdhkotykselld. Siksi len-
tokoneradion vaatimuksiksi esitettiin pientd kokoa, helppoa asennusmah-
dollisuutta koneeseen ja helppokéayttoisyyttd sekd vahintdan 200 kilometrin
kantamaa sdhkotykselld. (Pernaa 1997, 53)

Kokeilumielessa tilattiin vuonna 1920 ulkomaisia lentokoneradioita useista
eri maista. Saksasta tilattiin kolme Telefunken-radiota, Ranskasta yksi radio,
yksi Svenska Radion valmistama laite Ruotsista ja yksi Marconin AD6h-ra-
dio Englannista. MyShemmin tilattiin vield kaksi Marconin AD2-radiolait-
etta Italiasta. Muut paitsi Telefunken-radiot olivat meilld lentokonek&yttoon
sopimattomat. Niitd kdytettiin pddasiassa siirrettdvind maa-asemina, jane oli-
vat maamme ensimmdiset liikkuvat radioasemat. Telefunkenit palvelivat me-
nestyksellisestimuun muassa Brequet-koneissa tykiston tulenjohtotehtédvissé.
(Peitsara 1977, 9) Kokeilujen lopputuloksena Ilmavoimat esitti Teknillisten
Joukkojen esikunnalle, ettd radioiden korkean hinnan vuoksi ulkomaisia ra-
dioita ei kannattanut hankkia enempéi. Eri mallien hyvistd ominaisuuksista
oli laadittava luettelo ja aloitettava lentokoneradioiden kotimainen valmistus
Radiojoukkojen tydpajassa, jota oli tdssd tarkoituksessa laajennettava. (Peit-
sara 2006, 34)

Maavoimia varten oli perustettu vuonna 1918 Kenttélennétinpataljoona seka
Radiokoulu, joka myShemmin muutettiin Sotalaitoksen Radiolennétinkou-
luksi. Maaliskuussa vuonna 1919 muodostettiin Kenttikipinédlennétinlaitos,
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johon esikunnan ja radioasemien ohella kuului tydpaja. Jédkidrikapteeni
Arthur Reinhold Stenholmin (my6h. A. R. Saarmaa) johtaman tyOpa-
jan tehtdvidnd oli radiolaitteiden huolto sekd uusien laitteiden suunnittelu ja
kokeilu. Kenttdki-pindlennitinlaitoksesta tuli 28.3.1924 Teknillisiin Jouk-
koihin kuuluva Radiopataljoona. Kenttikipindlennétinlaitoksen tyopajalta
tilattiin ilmailuvoimille 7.2.1924 lentokoneradion koekappale, jonka malli-
na oli saksalainen Huth-lentokoneradio. Radio valmistui vasta vuoden 1924
lopulla ja sopimattomana lentokonek&yttoon se asennettiin maa-asemaksi
Uttiin. (Peitsara 1977, 10)

[Imavoimien oma johtamisjérjestelmén kehittdmistuotanto alkoi 1920-luvun
alussa, kun Santahaminan Ilmailutelakalla alkoi ilmailuradioiden kehittdmi-
nen. Ilmailutelakalle oli Radiopataljoonasta siirretty jéddkérikapteeni Uuno
Dagvar Aittola, jonka johdolla alkoi maa- ja lentokoneradioiden suunnitte-
lu ja valmistaminen. [lmavoimat asetti vuonna 1924 komitean tutkimaan ja
vertailemaan erilaisia lentokoneradiovaihtoehtoja. Kevailld 1925 saatujen
tulosten mukaan parhaimmaksi osoittautui Uuno Aittolan suunnittelema ja
IImailutelakalla valmistettu 2,5 W:n radio. Komitean mielestd radion val-
mistus voitiin aloittaa pienten muutoksien jilkeen. (Pernaa 1997, 53)

Ensimmadisend Ilmailutelakalta valmistui vuonna 1924 lentokoneradio LPL
I:10, jota kiytettiin sekd kiintednd ettd siirrettdvdnd maa-asemana. Kun ra-
dioiden suorituskykyvaatimukset oli saatu hyvidksytettyd, Ilmailutelakalta
tilattiin 31 kappaletta LPL 1:2,5a -radiolaitteita, jotka valmistuivat 1926. Sa-
malla pantiin alulle C-sarjan tilaus [lmailutelakalta ja B-sarjan tilaus radiolii-
ke Fenno-Radiolta. (Peitsara 1977, 11-12, Pertamo 1970)

Radiot oli tarkoitettu sdhkotykseen ja puheliikenteeseen, mutta puheella
niitd ei juuri voinut kdyttd4 monien teknisten heikkouksien vuoksi. Yhteensd
LPL-radioita valmistettiin [Imavoimille noin 40 kappaletta. Kalusto todettiin
vanhentuneeksi jo vuonna 1931, mutta viimeiset poistettiin kdytdstd vasta
1938. (Peitsara 1977, 12; Pertamo 1970)

Puolustusvoimien radiokaluston kehittdminen pddsi vauhtiin, kun Puolus-
tusministerion alaiseksi perustettiin vuonna 1925 Radiolaboratorio jé&kari-
majuri, diplomi-insin6ori Bertel Petreliuksen (myoh. eversti Eero Per-
tamo) ollessa sen ensimméinen johtaja. Radiolaboratorion ensimméisid
toimituksia ilmailuvoimille olivat vuonna 1929 kaksi 1,5 kW:n tehoista
maaradio-asemaa. (Peitsara 1977, 12; 2006, 23)

Vuonna 1931 valmistui insind6ri G. Sandbergin (Sallavuori) Radiolabora-
toriossa suunnittelema radio P-12-15, joka oli pienikokoinen ja silld saatiin
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150 kilometrin sédhkotysyhteys, mutta puheyhteys siind ei toiminut raken-
teellisten virheratkaisuiden vuoksi. Radio oli kdytdsséd vuoteen 1938 saakka.
Sallavuoren vuonna 1934 kehittdmé hévittdjaradio P-12-17 oli kohtuullinen
ja sitd valmistettiin suuria erid havittdjid varten. (Pernaa 1997, 96-97)

Radiolaboratorio vastasi myds maaradioiden tuotannosta. Kehittyneempi
versio 1,5 W:n maaradioasemasta oli AB-luokan ldhetin, joka valmistui
koekéyttoon 1934—1935. Vastaanottimeksi hankittiin amerikkalainen FBXa-
National. Myshemmin koko asema asennettiin siirrettdvadn kaksipyordiseen
perdvaunuun, jossa mukana olivat radioiden liséksi antenni, akut, varavoi-
makone ja akkujen latauslaite. Liikkuvan johtamisjdrjestelmén ensimmaéinen
versio oli syntynyt. (Peitsara 1977, 16; Pernaa 1997, 97)

Radiolaitteiden kirjavuus nékyi hyvin nopeasti. Vuoden 1927 alussa radio-
asemia oli 42, joista 4 lentosatama-radioasemaa ja 38 lentokoneradioase-
maa. Kalusto oli kahdeksan eri valmistajan tekeméé eli C. Lorentz, Western
Electrik, Svenska Radio, Oy Muons, Marconi, [lmailutelakka, Telefunken ja
RadioP.*

Sahkolaboratorion lentokoneradioiden seuraavat kehitysversiot olivat havit-
tdjaradion P-12—17 ja pommikoneradion P-12—13 koekappaleet. Jalkim-
mdisestd tehtiin sarjatuotantoversio P-12—-14, joka valmistui 1935-1936.
Radioon kuului erillinen ldhetin ja vastaanotin ja siind oli myds suunti-
mismahdollisuus. Radio oli kdytossd padosassa Blenheim-koneita; joissakin
Englannista tuoduis-sa koneissa oli Marconin AD77A/6872B -radiot. P-12-
17-hévittdjaradiossa ldhetin ja vastaanotin olivat erilliset ja ne oli sijoitettu
lentokoneen runkoon. Radioita ohjaaja kdytti kauko-ohjattuna. Kideversio
saatiin vasta talvisodan jdlkeen. (Eskola 1948, 23; Peitsara 1977, 14)

Tiedustelu- ja yhteistoimintakoneita varten valmistui vuosina 1934—-1935
Sdhkolaboratoriosta P-12—-16, kideohjattu, kuuden aaltoalueen radio, jonka
kaytettdvyydestd ja suorituskyvystd lentdjilld oli erilaisia kédsityksid. Sen
heikkoutena oli huono mekaaninen kestdvyys. Koekdytdssd radio vield toi-
mi, mutta rullauksen ja lentoldhdon aiheuttama térind oli sille liikaa. (Eskola
1948, 23; Peitsara 1977, 14-15)

P-12-sarjan laitteita, mallia P-12—13 lukuun ottamatta, hankittiin 1930-luvun
loppuun saakka, myds YH:n ja talvisodan aikana. Vuoteen 1938 mennessd
oli hankittu yhteensd 120 laiteyksilod. Vuodesta 1937 alkaen Ilmavoimille

32 Vuosikertomus 1927, Tlmavoimien esikunnan asetoimisto 1921-39, 4:277/Eal, SArk
T21561
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hankittiin 1&hes sata Fokker DXXI-koneita, jotka pddosin varustettiin P-12
—17-laitteilla. Radioilla saatiin kolmen kilometrin yhteysetdisyys koneiden

vililld ja tyydyttdvd yhteys maa-asemaan aina 25 kilometriin saakka. (Peit-
sara 1977, 15)

Vain osassa laivueen koneita oli kdytdssd sekd ldhetin ettd vastaanotin 1930-
luvun alussa. Suurimmassa osassa koneita oli vain vastaanotin. Vuonna 1939
omaksuttiin kanta, ettd laivueen kaikissa hévittdjissd tuli olla sekd ldhetin
ettd vastaanotin. (Peitsara 1977, 16)

Radion merkitys johtamisvélineend ymmaérrettiin, ja osaamisen taso parani
asteittain. Varsinainen l&pimurto jéi kuitenkin saavuttamatta pddosin sopivan
ja luotettavan kaluston puuttumisen vuoksi. Taajuusaluekysymys vaikeutti
yhtendisen jérjestelmén luomista, ja kaluston vaikea kéytettdvyys heikensi
kayttdjien luottamusta laitteisiin. Talvisodan aikana tdmé aiheutti tarvetta
muuttaa maaradioasemien taajuuksia uusien koneiden radiotaajuuksiin sopi-
viksi. (Peitsara 1977, 22, 40)

Radiokalustohankinnat jatkuivat talvisodan aikana ja ne liittyivit yleensd
konehankintoihin. Talvisodan aikana ja vilittomasti sen padtyttyd hankittiin
lisdd havittdjid, pommikoneita ja yhteistoimintakoneita yhteenséd 192 kappa-
letta. Naitd varten hankittiin 190 lentokoneradiota, maaradiovastaanottimia
40, maaradioldhettimid 20 ja AB-asemille varavoimakoneita 10. (Peitsara
1977, 44-45)

Osa Ilmavoimien upseeristosta oivalsi radion merkityksen havittdjdtorjun-
nan johtamiseen ja ilmavalvonnan toteuttamiseen, mutta laajaa hyviksyn-
td4d heiddn ajattelunsa ei saanut. Vuoden 1930 IImasotaohjesdantd ei antanut
viestitoiminnalle suurta painoarvoa. Radiota pidettiin tarpeellisena nopei-
den ilmoitusten antamiseen lentotiedustelutoiminnassa. Hévittdjétorjunnan
johtamista komentopaikoilta ei ohjesddntd vield tuntenut. (Peitsara 1977,
50) Sotakokemus oli kuitenkin osoittanut, ettd hivittdjitorjunnan taistelun-
johtaminen oli vilttdmé&tontd, jotta riittdvd suorituskyky saataisiin aikaan.

Teknisesti radiokalusto 1930-luvulla ei ollut operatiivisten vaatimusten
tasolla. Oma kansallinen radiokalustomme oli vastaavaa tasoa, jolle oli
ominaista heikko kdyttévarmuus ja luotettavuus. Mikéli 1930-luvulla olisi
hyviksytty kehittdmis- ja hankintaohjelma sekd vahvistettu taajuusaluejako,
ndilld toimenpiteilld olisi viltytty kalustokirjavuudelta ja yhteensopivuuson-
gelmilta. Tuolloinen médrérahojen niukkuus esti riittdvien kalustoméirien
hankkimisen. Vuonna 1938 rakennettiin P-12-sarjan radioita tuotantokapa-
siteetin maksimima&éra. ( Peitsara 1977, 50: Pernaa 1997, 54)
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Taulukossa 7 on esitetty lentojoukkojen erikoisviestitilanne 4.11.1940 (Peit-
sara 2006, 63).

TAULUKKO 7 Lentojoukkojen erikoisviestikalustotilanne 4.11.1940

Laitteet Maira Eri tyyppeji Kiyttokelvottomia
Lentokoneradiovastaanotin 122 6 32
Lentokoneradioldhetin 66 6

Lentokoneradioasema 230 14 108
Maaradiovastaanotin 46 11

Maaradioldhetin 26 5 4
Maaradioasema 26 3

Hévittdjatorjunnan johtamisen kehityksen hyvéksi tehtiin ennen talvisotaa
varsin vidhédn. Talvisodan kokemusten perusteella arvioitiin viestikaluston,
erityisesti radiokaluston, kelpoisuutta ja kdyttomahdollisuuksia. Sotakoke-
musten perusteella aloitettiin viestikaluston hankintoja laajalla rintamalla.

2.2 Puhelinjirjestelmiin evoluutio ennen talvisotaa

Alkuvuosien puhelintoiminta oli radiotoimintaakin vdhdisempdi. Puhelin-
alan henkil6stdd ei kuulunut lentoasemille ennen kuin vuoden 1928 orga-
nisaatiouudistuksesta ldhtien, jolloin vahvuuksiin liséttiin puhelinaliupseeri
ja asevelvollinen puhelinryhmi. Lentoasemien védhdiset kiintedt puhe-
linyhteydet ja mahdolliset puhelinkeskukset kuuluivat puolustusminis-
teri6lle. Ulkoiset puhelinjohdot rajoittuivat kunkin paikallisen puhelinyhtion
tarjoamiin mahdollisuuksiin. Lentoasemilla ei ollut sisdisid puhelinyhteyk-
sid ja niiden ainoat puhelinlinjat kytkettiin suoraan puhelinkoneeseen. Niilld
harvoilla lentoasemilla, misséd puhelinkeskus oli, sitd hoitamassa oli asevel-
vollisuuttaan suorittava sotamies. Vasta vuoden 1925 jilkeen saatiin lentoa-
semille kenttdpuhelimia ja 5—10 linjan kenttdkeskuksia. Lentotukikohtia ryh-
dyttiin kaapeloimaan 1930-luvulla kéyttden ilmakaapeleita. (Pernaa 1997,
54)

Puolustusvoimien omien kaukoyhteyksien tarve tuli esille vasta YH:n ai-
kana eri johtoportaiden vélisen yhteistoiminnan lisdédntyessd. Vasta tilloin
ryhdyttiin rakentamaan omaa kaukopuhelinverkkoa puhelin- ja lennétin-
yhteyksineen. Puolustusministerié oli vastuussa lentotukikohtien vilisistd
yhteyksistd ja liittymisté kiintedén verkkoon, joten Ilmavoimien kalusto oli
padosin tarkoitettu koulutusta ja sodanajan tarpeita varten. Varojen puuttees-
sa joukkojen maidrdavahvuuden saavuttaminen oli ty6lédstd. Vuonna 1937 II-
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mavoimilta puuttui 50 % kenttdpuhelin ja -kaapelitarpeesta. (Peitsara 2006,
108-110)

Alusta asti méérdrahojen niukkuus on ollut Ilmavoimien johtamisjérjes-
telmén kehittdmisen ehk& suurin este. Esimerkiksi vuoden 1922 valtion tulo-
ja menoarvioon esitettiin [lmavoimille rahoitusta 20 miljoonaa markkaa,
josta oli suunniteltu kéytettdviksi yksi miljoona radiolaitteiden hankintaan.
Eduskunta myonsi Ilmavoimille kokonaisuudessaan vain 4,5 miljoonaa
markkaa. Seuraavana vuonna saatiin Ilmavoimien komentajan, majuri Aarne
Somersalon tyon tuloksena Ilmavoimille 17,5 miljoonaa markkaa. Kumpana-
kaan vuonna ei johtamisjirjestelmén kehittdmiseen juuri varoja kéytetty; ra-
hat kaytettiin pddosin lentokonehankintoihin. (Peitsara 1977, 10)

2.3 Ilmavalvontajirjestelméin konstruktio
2.3.1 Ilmavalvonnan perusteet

Ilmavalvonta on osa ilmapuolustusta. Silld seurataan ilmatilassa liikkuvia
tai sinne tulevia ilma-aluksia. [lmavalvonta perustuu erilaisten sensoreiden
tuottamiin havaintoihin. [lmavalvonnan sensoreiden havaintojen tekeminen
perustuu moniin eri ilmidihin: (Lehto 2004, 69)

- aktiiviseen sdhkdomagneettiseen séteilyn heijastuksen ilmaisemi-
seen (tutka)

- passiiviseen tutka- ja navigointisignaalien tai muiden elektronisten
ldhetteiden ilmaisemiseen, analysointiin ja paikantamiseen
(ELINT, Electronic Intelligence)

- viestildhetteiden ilmaisemiseen, suuntimiseen ja kuunteluun

(COMINT, Communication Intelligence)

- passiiviseen infrapunaséteilyn ilmaisemiseen

- passiiviseen ddniaaltojen akustiseen ilmaisemiseen

- optiseen havainnointiin.

Kenttdohjesdénnon mukaan ilmavalvonnalla rauhan aikana tarkoitetaan alu-
eellisen koskemattomuuden valvontaa valtakunnan ilmatilassa. Pddmé&érana
on ehkdisté, paljastaa ja selvittdd alueellisen koskemattomuuden loukkauk-
set ja muut ilmatilassa tapahtuvat aluevalvontaan liittyvit rikkomukset.
[lmavalvonnan tavoitteena on myds tehdd havaintoja l&hialueella tapahtu-
vasta sotilaallisesta toiminnasta.*® Ilmavalvonnalla on rauhan aikana kak-
si padtehtdavdd eli oman alueen valvonta ja tilannekuvan luominen rajojen

3 Kenttdohjesdénts, Yleinen osa, Pddesikunta suunnitteluosasto, Helsinki 2007, s. 66



