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AFA - 13 museoon

AFA - 13. — Tosiaan, vanhan-
mallinen, mustalla pohjalla ja valkoi-
silla kirjaimilla ja numeroilla varus-
tettu rekisteri. Siind se on. Iikkéddn
Ford Transitin nokalla valkoisessa
puskurissa kiinni oleva rekisterikilpi.
Muutoin auto on harmaa, murikka-
mainen, paripydraversio ja korote-
tulla korilla varustettu auto. Nykyi-
sin autovanhus. Jo eldkkeella,
museoidssd oleva kulkuneuvo. Ja
nyt, kuinkas muuten, tietenkin mat-
kalla vanhainkotiin, eldkepiivien
viettoon.

Tama tapahtui kuluvan vuoden
helmikuun ensimmaéisend paivana.
Siis auton luovutus Vehoniemen
Automuseoon. Aamulla kahdeksan
jéalkeen ldhdimme Petteri Jokelan
kanssa Ruoholahdesta kohti Palka-
nettd, jossa automuseo sijaitsee.
Keli oli kuiva ja aurinkoinen. Aamu-
kahvilla poikettiin Keimolan huolto-
asemalla. Sielld auto myos tankat-
tiin, viimeista kertaa Telehallinto-
keskuksen laskuun. Matka jatkui
ongelmitta tarkkailuauton vetdessi
kahden auton letkaa kohti Palka-
nettd. Petteri ajoi saattoautoa, mind
autovanhusta. Vauhtia pidettiin noin
80 km/t, eikd yhtddn enempédi.

Huimempi vauhti olisi nostanut me-
telin museoauton sisélla kohtuutto-
maksi, nytkadn ei radion kuuntelu
endd onnistunut. Olimme Petterin
kanssa varautuneet radiopuhelimin
mahdollisten ongelmien yllattaessa.
Niiltd kuitenkin matkalla véltyttiin.
Olisi varmaan syyti tdssa vai-
heessa kertoa hieman auton kun-
niakkaasta menneisyydesta.

Auton
erikoisuuksia

AFA - 13, Ford Transit 130 -
DAN - VAN /3000. Posti- ja Len-
nitinlaitoksen Helsingin Auto-
varikon numeron T-70139 auto oli
saanut valmistusvuoden perusteel-
la. Numeroa ei kuitenkaan maalat-
tu oviin niin kuin se tehtiin muihin
vastaaviin lennétinlaitoksen autoihin.
Numero kertoi hankintavuoden ol-
leen 1970 ja jarjestysnumeron 139.
Radiotarkkailukeskuksessa, jonka
kéyttoon auto osoitettiin, auto ristit-
tiin Kakkos-autoksi, lyhemmin vain
Kakkoseksi. Auto ja sen “sisar-
auto”, T-70138, Ykkos-auto tai
lyhemmin vain Ykkdonen, rakennet-
tiin Posti- ja Lennétinlaitoksen Hel-
singin autovarikolla.

Vanhoista papereista kiy ilmi,

Vehoniemelld oli auton luovutusti-
laisuus ja tietenkin valokuvan oton
paikka. Kuvassa Vehoniemen
Automuseon johtaja Aki Suutarinen,
radiotarkkailukeskuksen pdcdllikko
Petteri Jokela, kirjoituksen laatija
Tuure Ikdheimonen ja tietenkin jutun
pddesine autovanhus AFA - 13.

ettd autojen suunnittelussa on ollut
mukana edesmennyt Telehallinto-
keskuksen radiohallinnon johtaja
Jorma Karjalainen, silloisen
PLH:n radiolaboratorion teekkari-
harjoittelija. Autojen useissa sahko-
ja rakennekuvissa on suunnittelija-
na ollut J.K. “Sisarautosta”, T -
70138, Ykkosestd, varustettiin
hiiriénselvitysauto ja Kakkosesta
suuntimoauto.

Autoon asennettiin
HF-suuntimo
Suuntimoauto varustettiin putki-
kayttoisella HF-suuntimolla, jonka
taajuusalue oli kahdella vaihto-
yksikkoetupédlla varustettuna 10
kHz — 30 MHz. Antennina suunti-
molla oli auton katolle sijoitettu nel-
jan ristikkaisen ferriittisauvan muo-
dostama kokonaisuus. Antenni oli
suojattu radomilla ja pressulla.

Auton varustelu
Vastaanottimia oli yksi tai kaksi,
tilanteen mukaan. Niistd toisen
taajuusalue oli sama kuin suuntimon.
Lisiaksi autossa oli aseteltavissa ole-
va taajuusstandardi. Aikana jolloin
ei vield ollut yleisid matkaviestin-
verkkoja, ei edes ARP-verkkoa,
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HF-suuntimo.

yhteyksid varten oli hankittu HF-
tukiasema ja kaksi ajoneuvoase-
maa. Ajoneuvoasemalla pidettiin
yhteytta autosta tukikohtaan, toiseen
autoon tai myohemmin valmistu-
neeseen Jokioisten tarkkailuase-
maan. Autossa oli kiytettavissi
myo6s LA-puhelin.

Auto oli varustettu kaksin akku-
jérjestelmin, toinen ajoneuvoa var-
ten ja toinen mittalaitteita varten.
Mittalaiteakusto syotti mittalaitteita
joko suoraan tai vaihtosuuntaajan
kautta normaalilla 220 V vaihto-
sahkolla. Vaihtosuuntaaja oli sveitsi-
laistd laatutyotd, tarkoitettu pans-
sarivaunukayttoon, kuten mainok-
sessa kerrottiin, ja painoi kuin synti
— ynni vei sdhkéd enemmén kuin
pienen kyldan puimakoneet yhteen-
sd. Eipa siis thme, ettd mittalaite-
akuston varaus ei riittanyt kovin pit-
kéadn vaihtosihkon tuottoon, vaikka
sen kapasiteetti oli huimat 110 Ah.
Tamén takia auto oli varustettu viela
polttomoottorikiyttaiselld generaat-
torilla, “agregaatilla”, jolla voitiin la-
data akkuja tai kiayttdd suoraan sii-
td saatavaa vaihtovirtaa. Auton
omalla laturilla voitiin myo6s ladata
akkuja auton moottorin ollessa
kaynnissa.

Tarvittavia antenneja, niin HF-
kayttoon kuin LA:n kuunteluun ja
muuhun mahdolliseen kayttoon, oli
kaytettiavissa tilanteen mukaan. Sen
aikaisen tekniikan suomissa puitteis-
sa autosta voidaan sanoa: hyvin va-
rustettu liikkkuva kuuntelu- ja suun-
timoyksikko.

Katsastus vain
Tampereella

Auton katsastaminen oli myos
alkuun ongelmallista: se onnistui vain
Tampereella. Helsingin katsastus-
asema ei jostakin syysta voinut hy-
vaksya autoa erikoisajoneuvoksi.

Suuntimolaitteen
kalibrointi

Auton suuntimolaite kalibroitiin
kerran vuodessa, silloin kun auto oli
vield uusi. Tadma tapahtui Jokioisen
tarkkailuasemalla tarkoitusta varten
tehdyllad lavetilla. Lavetti oli vah-
voista lankuista tehty, pyorilld varus-
tettu ja ihmisvoimalla pyoriteltavissa
oleva versio.

Kalibrointia varten auto ajettiin
lavetille. Liheiselle pellolle pystytet-
tiin tilapédinen radioasema, joka la-
hetti kantoaaltoa. Auton suuntimolla
suunnittiin aseman sijainti ja verrat-
tiin sitd kartan ja auton suunnan
avulla saatuun suuntaan. Auton
suuntaa muutettiin 10 astetta ja
suunnittiin uudelleen. Nain kaytiin
lapi koko ympyra. Samanlainen mit-
taus suoritettiin usealla eri taajuu-
della.

Auto mukana
piraattijahdeissa
Kakkosen kéytto oli osittain sa-
manlaista kuin sen “sisarauton”
Ykkosen. Sitd kaytettiin myos héi-
rididen selvittelyyn, kun tarvittiin
kahta autoa samanaikaisesti. Auton
suuntimoa kaytettiin myés HF-alu-

een radiohéiritiden selvittdmiseen ja
suuntimiseen. Varsinaisen tehtavin-
sd auto suoritti piraattirintamalla ol-
len suuntimona metsistettdessi
merirosvoradioasemia — tai ainakin
me, auton silloiset kiyttdjit, tahdom-
me asian ndin muistaa.

Salaisia papereita

Téhin auton kiyttoon piraatti-
asemien suuntimisessa liittyy vield
erés aikanaan hyvin salaisena pidet-
ty seikka. Autolle oli silloinen auto-
rekisterikeskus myontényt kaksois-
rekisteriotteella vaihtoehtoiset re-
kisterikilvet, kahdeksan paria, eri
ladneihin. Aikoinaan PLH:n radio-
osaston padillikét olivat paatyneet
tdhin ratkaisuun auton alkuperin
héivyttdmiseksi suuntimistilanteissa.
Olihan niiti autoja Suomessa vain
vksi, eikd piraattien tarvinnut sitd
viélttamatta tietaa.

Rekisterikilvet
vaihdettiin piilossa
Piraattiyrittdjien keskuudessa
yritettiin saada nayttimian silta,
ettd autoja oli useita, ja etti ne 1dh-
tivét litkenteeseen milloin Helsingis-
t4, milloin Turusta tai Tampereelta
jne. Tama puolestaan johti siihen ti-
lanteeseen, ettd Helsingista 14hties-
sdmme, joka oli auton ainoa oikea
sijoituspaikka, Keha 3:n ylityksen
jilkeen oli ruvettava katselemaan
sopivaa sivutietd, josta auton voisi
ajaa johonkin pusikkoon rekisteri-
kilpien vaihtoa varten. Téssa oli ol-
tava varovainen, silli rekisterikilpien
oli oltava yhtalaisesti kuraiset kuin
auton muukin keula tai pera.
Paallikot laskivat, etté jos piraa-
teilla on jonkinlainen varmistus Hel-
singin ulosmenoteilld, niin se on ol-
tava Keha 3:1la tai sen sisdpuolella.
Edellisesta johtuen auton helsinki-
laisyys haviia rekisterikilpien
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Autolla oli eri lddneihin kahdeksan paria vaihtoehtoisia rekisterikilpid,
Jjoilla pystyttiin hdivyttamddn auton alkuperd.

vaihdon my6td, kun se tehdéén oh-
jeiden mukaan oikeassa paikassa,
Keha 3:n ulkopuolella.

Jélkeenpéin on kaynyt ilmi, etti
vain joillakin poliisin yksikéill4 ja
radiotarkkailukeskuksella on ollut
kaytossa edelld kuvattuja vaih-
tokilpisid ajoneuvoja ja niista on pi-
detty erillista kasikortistoa auto-
rekisterikeskuksessa. Nykyadan
tami ei Ajoneuvohallintokeskuksen
(entinen autorekisterikeskus) mu-
kaan endé ole mahdollista.

Piraattiasemien
metsastysta:
Pieni selostus
tyypillisesta
piraattikeikasta
joskus 70 - 80
-lukujen
vaihteessa
etelaisessa
Suomessa

Alkavalla viikolla, ennen tulevaa
keikkaa, radiotarkkailukeskuksessa
kaytiin ldpi edellisen viikonlopun
piraattikeikan tulokset. Arvioitiin
tuleeko piraatti tai piraatit d4neen
seuraavana viikonloppuna ja kuka

olisi halukas uhraamaan vapaa-ai-
kansa keikalle.

Kiivaimpana piraattiaikana ei
ollut ongelmaa péittad, mahtaisi-
vatko piraatit olla d44nessé: niitd oli
bandilla joka viikonloppu useita, par-
haimpana jopa kymmenkunta kap-
paletta kaksituntisen kuuntelujakson
aikana.

-,
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Halukkaista osallistujista ei ta-
vallisesti ollut pulaa, vaikka vakio
taistelupari, Ikdheimonen & Salmio,
tavallisimmin reissuun lahti. Sithen
aikaan viel4 intoa riitti uhrata viikon-
loput toinen toisensa perdén piraatti-
keikalle, ehkei vihiten houkuttimena
ollut silloinen kohtalainen rahallinen
viikonlopun ty6n korvaus.

Kuuntelupaikan valinta, parem-
minkin kuuntelukunnan valinta, tuotti
joskus padnvaivaa. “Viimeksi oltiin
tuolla ja piraatti oli todennikoisesti
tuolla. Talla paikkakunnalla ei olla
oltu vield koskaan, mutta siiti suun-
nasta ei suuntimahavaintojakaan
vield ole, joten mennédén....tuonne.”

Jos ei oltu varmoja mahdollises-
ta kuuntelupaikasta, tehtiin usein va-
linta “hatusta vetden”, tosin pyrit-
tiin sulkemaan pois epétodenni-
koiset paikat.

Salattu koodikieli
lilankin hyvin
salattua

Yksipéiviiselle keikalle 1ahdet-
tiin ajoissa lauantaiaamuna Helsin-

Refkisterikilpien vaihto piraattiasemametsdstystd varten. Kuva vuodelta 1979
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gistd varustautuneena asianomaisin
kartoin, kompassein, viranomaisten
puhelinnumeroin ja koodikielisin
puhelinnumeroin yhteydenpitoa var-
ten Jokioisiin (silloin, kun Jokioisten
tarkkailuaseman suuntimo oli jo
toimintakunnossa).

Tama koodikieli oli joskus niin
hyvin salattua, ettemme me saaneet
siitd tositilanteessa selvid, vaikka oli
koodiavain nenédn edessé paperilla.

Monesti Jokioisten antama viesti
oli sellainen, ettei se olisi kuitenkaan
meitd auttanut, joten kuittasimme
viestin ja jatkoimme tyotimme ker-
tomatta, ettei ymmarretty koodin
sanomaa taysin.

Keha 3:n ylitys tapahtui pélyil-
lessé risteysalueen lahistolla olevia
ajoneuvoja ja niissd mahdollisesti
olevia LA-antenneja. LA-antenni oli
ainoa vakavasti otettava vihje mah-
dollisista tarkkailijoista. Matka-
jarjestyksessé seuraava toimenpide
oli rekisterikilpien vaihto. Suosituin
vaihdokas oli TPC-98.

Kuuntelupaikka
valittiin huolelia

Matkan kestdessd pari kolme
tuntia poikkesimme kahville johon-
kin hyviaksi havaittuun halpaan
kahvipaikkaan. Ajettaessa tauko-
paikan pihalle vilkaisu ympérille, jot-
tei meitd kenties sielld tunnistettaisi;
ainahan voi paikallisilla olla urkki-
joita matkan varrella.

Varsinaisen kuuntelupaikan va-
linta tehtiin mahdollisuuksien mu-
kaan etukéteissuunnitelman pohjal-
ta. Kuitenkin paikalliset olosuhteet
madrasivit lopullisen fyysisen pai-
kan valinnan. Auto tuli sijoittaa pii-
loon, keula tulosuuntaan. Mahdolli-
simman ldhelle suurempaa tieta, jot-
ta tilanteen niin vaatiessa voisimme
helposti irtaantua ajoon. Autoa ei
saisi kuitenkaan ndhdi tillaiselle
tielle, mihinkd4n kohtaan. Pitdva
metsétien pohja oli aika hyvé rat-
kaisu. Maastokohdan tuli olla HF-
kuunteluun sopiva. Antennin sijoitus-
ta varten oli oltava puita sopivasti

Lanka-antennin asentamista oksistoon. Auto on ajettu keula tulosuuntaan
mahdollisen dkkildhdon varalta.

auton lahelld. Asutusta ei saanut olla
lahistoll4, jottei uteliaita ilmaantuisi
pilaamaan kuuntelutapahtuman rau-
haa.

Kuunteluaseman
antennin
virittaminen

Sopivan paikan autolle 16ydyttya
viriteltiin kuunteluasema toiminta-
valmiiksi. Ensin vedettiin lanka-an-
tenni paikoilleen. Tdma tapahtui
varustamalla lanka-antennin toinen
vapaa pié peukalonmittaisella lyijy-
painolla ja sinkoamalla paino perassi
seuraavine lankoineen sopivalla kor-
keudella olevan puunoksan yli. Sin-
koaminen tapahtui joko painoa heit-
tamalld tai ampumalla se tarkoitus-
ta varten tehdyilla ritsoilla.

Usein kuitenkin sattui, ettd mene-
timme painon kun lanka tarttui
oksaan ja kiepahti vauhdilla muuta-
man kierroksen sen ympari. Jos
paino ei rivhtautunut irti langasta
akkipysahdyksen johdosta, se irtosi
viimeistdan silloin, kun lankaa
kiskottiin alas puusta aseman
purkuvaiheessa. Monasti haeskeltiin
painoa maastosta, jos langan ensi-
viritelma ei ollut onnistunut.

Nyt kun langan toinen péi oli
saatu riittdvan etéélle ja korkealle,
kytkettiin langan toinen péé auton
kyljesséd olevan liittimen kautta
vastanottimelle. Antenni oli valmis.
Varmistettiin vield, ettd auto oli
lahtovalmis “hététilanteen”™ varalta.
Lanka tultaisiin kiskaisemaan irti
autosta ja jattdmaan sijoillensa 1dh-
dettiessa pikaisesti liikkeelle.
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Lanka-antennin toinen pdd kytkettiin vastaanottimelle auton kyljessd olevan
liittimen kautta. Antenni oli valmis kdyttoon. Kuva vuodelta 1979.

Piraattiasemat
varmimmin taajuu-
della 6225...6244
kHz

Sisatoiden valmistelu alkoi otta-
malla esille kaikki matkalle varattu
materiaali: kartat, kompassi, suunta-
levy ja kuunteluraporttikaavakkeet,
tayttaiméattomat ja edellisiltd viikon-
lopuilta jo tiytetyt.

Kartasta varmistettiin, miss tar-
kasti katsoen oltiin. Kompassilla sel-
vitettiin auton tarkka suunta. Suun-
talevya hyvéksi kédyttden arvioitiin,
mistid suunnasta lidhetys saattaisi
tulla, jos olimme arvanneet osapuil-
leen oikean piraattiaseman l4hetys-
paikan.

Vastaanotin viritettiin todenni-
koiselle lahetystaajuudelle ja testat-
tiin vastaanottojarjestelman toimi-
vuus silloisen neuvostoliittolaisen
pohjoisen majakan signaalilla 6244
kHz. Majakka l4hetti uuta (U).

Testattiin suuntimon toiminta ja
kokeiltiin saataisiinko suuntaa
majakalle tai Porin lyhytaalto-
asemalle 6120 kHz. Asetettiin au-
ton suunta suuntimon suuntakehalle,

jotta suuntimatilanteessa oli mahdol-
lisuus saadaan suuntimolta heti oi-
kea suunta.

Katsottiin ARP-puhelimelle oi-
kea kutsukanava, jos sellainen jo
paikkakunnalla oli kaytettavissa.

Kaiken tultua tarkistetuksi ase-
tettiin vastaanotin akkukaytolle, mi-
kili mahdollista, ja halutulle taajuu-
delle, joka oli varmimmin vé&lill4
6225...6244kHz. 6233 kHz oli hyvi
arvaus madrittyja piraattiasemia
ajatellen. Muutamia senaikaisia
piraattiasemia olivat mm. Radio
Bristol, Radio Sylvania, Radio Bos-
ton, Radio Meteor ja Radio Sound
of Finland, vain muutamia kotimai-
sia asemia mainitakseni.

Vastaanotin laitettiin joko kuun-
telemaan kohinaa tai beat-toimin-
toon. Beat-toiminnossa vastaanot-
timen saadessa signaalia alkaa vas-
taanotin vinkumaan beat- ja vas-
taanotetun kantoaallon taajuuden
valiselld korvin kuultavalla ero-
taajuudella. Tama tapahtuu, kun
piraattiasema laittaa laitteidensa
tehot péille ja alkaa viritelld lopul-
lista lihetintaajuutta kohdalleen.

Sitten vain odotellaan. Tavalli-
simmin kello oli tdhin aikaan lau-
antaina tai sunnuntaina puolen yh-
dentoista maissa aamupaivalla.

Ensimmaiset
asemat aloittivat
lahetyksensa

Yleensi oli aikaa ja myo6s jarke-
Vi tutustua hieman ympéristoon
sekd syoda evait, ennen kuin mah-
dollisesti alkoi jotain tapahtua.

Kello yhteentoista piti kaiken olla
valmista, silld kokemuksen mukaan
silloin ensimmaéiset asemat tulivat
aaneen eli aloittivat 1dhetyksensa.
Mainitusta ajankohdasta muutama
tunti eteenpdin oli parasta lidhetys-
aikaa, koska Kauko-Idéan kaupalli-
set asemat eivat vield hiairinneet
vastaanottoa.

Luettiin Tekniikan Maailmaa tai
otettiin pienet tirsat koko ajan alita-
Jjuisesti seuraten vastaanottimen

kayttaytymista.

Kohina katosi -
alkoi tapahtua

Sitten tapahtui! Tavallisimmin
vastaanotin hiljeni, kohina katosi kun
kantoaalto kytkettiin jossakin péél-
le. Jos paikka oli ldhell4, oli hiljene-
minen totaalista ja vastaanottimen
kentanvoimakkuusmittari naytti suu-
ria lukemia.

Jos asema ei ollut ldhitienoilla,
kantoaalto oli kohinansekaista ja
mittari tuskin naytti mitdan. Mikali
vastaanotin oli beatill4, alkoi voima-
kas vinkuna herittien varmasti
tirsan ottajat. Vinkunan voimakkuus
kertoi heti aseman suhteellisen etéi-
syyden.

Mikili me autossa emme kuul-
leet mitdin, saattoi ARP-puhelin
havahduttaa meidat. Jokioinen il-
moitti soittopyynnosta maaratylti
henkiloltid, mairattyyn numeroon.
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Tama piti siséllaan Jokioisten kuu-
leman aseman taajuuden, voimak-
kuuden ja suunnan, jonka asema oli
sille suuntimollaan saanut. Jos itse
emme kyseistd asemaa riittdvan
hyvin kuulleet, emme tehneet asial-
le mitid4n. Odottelu jatkui. Pidimme
havainnoista poytikirjaa raportointi-
kaavakkeella.

Suuntimo paalle ja
liikkeelle

Mikaéli kuunteluhavaintomme oli-
vat riittdvin voimakkaita kytkettiin
suuntimo péélle ja haettiin asemalle
suunta. Suuntimon niyttdmén mu-
kaan paétettiin, 1dhdettiinko liikkeelle
vai el. Jos suuntimon niyttamaa tul-
kittiin siten, ettd olimme aseman
lahikentédssa, oli 14hto valiton. Toi-
min yleensa tillaisessa tilanteessa
kuljettajana, Salmio toimi suuntimon
kayttdjana.

Ennen 1dht64 otettiin suunta kar-
talle ja katsottiin minkélaisten 14hi-
seutujen yli suunta osoittaisi. Samoin
lanka-antenni kiskaistiin irti ja vas-
taanotin kytkettiin piiska-antenniin.
Lanka-antenni tultaisiin mychemmin
hakemaan.

Suuntimon sédédettava paikallis-
oskillaattorin signaali korvattiin au-
ton varusteisiin kuuluvan taajuus-
standardin signaalilla, koska suunti-
mon oskillaattori ryémi hieman ajon
aikana ja suuntimo olisi voinut kadot-
taa oikean aseman. Tehtiin sen het-
kisten tietojen mukaan paatos kum-
paan suuntaan lahdetaan. Pikkutiel-
ta isommalle tultacssa on aina kak-
si suuntaa valittavana, oikea ja vii-
rd. Joskus tehtiin vdarid paatoksia
ja ajettiin useita kilometreja vairadn
suuntaan, poispain lahettavalta ase-
malta, ennen kuin virhe havaittiin ja
muutettiin paéatostd. Tama oli jos-
kus kohtalokasta, sill4 asema saat-
toi olla 4é4nessé vain noin puoli tun-

tia ja jokainen minuutti siitd oli tar-
keda kayttda lihestyen asemaa
suuntien.

Pysahdys ja
taajuuden
tarkistus

Varsinainen ajo tapahtui minun
huudellessani auton perille matkan
edistymisestd: “Risteys suoraan ja
oikealle, kumpaa mennéén? Taloja
vasemmalla, miltd nayttd4? Kym-
menen minuuttia kulunut! Epailyt-
tdva auto tuli vastaan! Kartan mu-
kaan téllaista risteysti ei pitéisi ol-
lakaan! Vieldko on ddnessd?”

Viliin oli pysaytettivd auto
dkkijarrutuksella, syoksyttava
kompassin kanssa ulos, otettava
hitiisesti auton suunta ja hypéttiavi
rattiin ja taas menoksi. Talla vélin
suuntija tarkisti lahettdvian aseman
taajuuden ja teki mahdolliset kor-
jaukset standardin taajuuteen. Au-
ton suunta merkittiin tunnettuun tien-
kohtaan kartalle sen hetkisen suun-
timon suunnan kanssa. Téll4 tiedol-
la varmistettiin oikea suunta ja titi
tietoa tultaisiin tarvitsemaan mah-

dollisessa jatkoselvittelyssa.

Tilannetta
tarkkailtiin etu- ja
takapenkilta

Auton periltd kuului vastauksia
ja tilanteen vaihteluun kuuluvia kom-
mentteja: “Edestd! Oikealta! Pyo-
rii! Edesté, takaa! Nyt edestd nelo-
sella! Kasvaa! Kasvaa! Kaintyy
oikealle! Nyt pyorahti!”

Télloin yleensa oltiin jo ajamas-
sa kohteen ohi. Kommentit tarkoit-
tivat suuntimon kuvaputkella indi-
kaattorina olevan ellipsin koon kas-
vua ja pyOrintid suunnan nayttajani
auton suuntaan nihden. Jos kentén-
voimakkuuden kasvu suuntimolla oli
nopeaa, ja suunnan pyorihtdminen

rivakkaa, oli asema kohtalaisen 14-
helld tietd. Molemmat yritimme
kurkkia ohjaamon ikkunoista, olisi-
ko mahdollinen kohde maastossa
(talo) tunnistettavissa.

Joskus kommentit kyselyyn,
“kumpaan suuntaan”, olivat tillai-
sia: “Oikealle! Ei kun vasemm...,
OIKEALLE! Kasvaa! Tulee edes-
td, takaa, edesti... sivulta... takaa....
heikkenee... takaa... TAKAA! Ei
ole taalla painkaan, ollaan vaarassi
suunnassa... Nyt lopetti!” Eika tul-
lut endi ddneen sind paivand. Se oli
silld selva.

Sisalle ja poliisit
paikalle

Sikili kuin olimme léhtétilan-
teessa lahikentédssa, valitsimme oi-
kean suunnan ja ajoaikaa riitti, saa-
toimme piaistd piraattiaseman luo
vield sen ldhettdessd ohjelmaa.
Téama tiesi yleensd varmaa aseman
kiinnijd4dmista. Lahikentta tarkoitti
tdssd suuntimon saamaa ja tulkit-
semaa pyorimétonta kentanvoimak-
kuutta, joka oli suuntimolla saatavis-
sa vield noin kymmenen kilometrin
padssa ldhettimesta.

Ajoaikaa yleensa oli vahintaan
puoli tuntia, joten yksi viiri suun-
nanvalinta oli vield mahdollista sal-
lia, kunhan se havaittiin ajoissa.

Kun suuntimon mukaan oltiin
paasty perille, jatettiin auto tavalli-
sesti johonkin nakosuojaan ja jalkau-
duttiin paikantamaan asema. Maa-
seudulla tama oli yleensa helppoa,
mutta kaupungeissa (HF-piraatti-
asemia oli myds kaupungeissa) tuli
joskus vaikeuksia, silla suuntimo ei
aina pystynyt osoittamaan kohdet-
ta talon tarkkuudella. Asema tunnis-
tettiin tavallisimmin antennin perus-
teella. Jotta asema kuuluisi edes jo-
honkin, oli antenni viritettava
ulkotiloihin véljdén paikkaan,
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josta sen myos helposti havaitsi. Ha-
vainnon saatuamme ei muuta kuin
sisélle. Jos osuimme oikeaan paik-
kaan ja naytto6 oli selva, toinen kévi
autosta soittamassa poliisit paikal-
le. Piraattijahdin huipentuma oli niin
takana pain. Pakolliset kuviot polii-
silaitoksella veivat aikansa. Kdvim-
me kerddméssd antennilangan péi-
vystyspaikalta pois ja ajoimme ko-
tun.

Piraatteja
metsastettiin
pyhinakin

Joskus ei oikeaa paikkaa l6ydet-
ty ensi yrittimélla tai oltiin niin epé-
varmoja, ettei uskallettu riskeerata
omaa paljastumistamme. Toivottiin,
ettei meité oltu havaittu ja yritettiin
seuraavana viikonloppuna tai jopa
seuraavana paivéana (jos se oli sun-
nuntai) uudelleen. Usein vedimme
vesiperdn. Asema ei ollut sielld péin-

kadn, mitd me ajattelimme.
|

-

Oli my6s viikonloppuja, jolloin
vhtiddn asemaa ei ollut d4nessa.
Kerran taas kymmenkunta asemaa
kusoili (keskusteli) keskenédén noin
tunnin ajan, mutta me emme olleet
yhdenkian niiden lihella. Joskus
Jjuhlapyhini, jouluna, paésidisena tai
juhannuksena, méaratty piraatti-
asema piti ldhetystdin pailla kuu-
sikin tuntia, arvaten viranomaisten
olevan pyhien vietossa. — Kuiten-
kaan... viranomaisista ei aina aivan
varmasti voi tietda...... Tasan 20
padsidista sitten, pitkdniperjantaina
4.4.1980, jai “Swine Radio” kiinni
Tampereen seudulla. Tastd kerto-
vasta raportointikaavakkeesta 16y-
tyy puumerkit TT ja MS (Tuure Iké-
heimonen ja Matti Salmio).

Muunlaista
toimintaa
Seitsemdnkymmentaluvun lop-
pupuoli ja kahdeksankymmenta-
luvun alkupuoli oli Suomessa vilkasta

Takavarikoitua piraattiasemakalustoa 20 vuoden takaa.

valtiovierailujen aikaa. Oli ETYKIT
ja ELISABETIT. Urkin luona
lappasi jos jonkinlaista paamiesta ja
pienempdd ulkomaan kihoa ihon-
variin tai poliittiseen sitoutumiseen
katsomatta. Tama tiesi silloiselle
Radiotarkkailukeskuksen vaelle
my0s pontevampaa tarkkailutoimin-
taa.

Radiotarkkailukeskus suoritti
vierailujen aikaan ty6tdan kiinteissé
mittauspisteissd, mutta myos autoilla
oltiin liikkeell4. Tarkkailu keskittyi
kartoittamaan etupadssa viranomai-
sille ja valtiovieraille varattujen
radiokanavien héiriottomyytta ja ti-
lanteen niin vaatiessa etsimién, sel-
vittimaan ja mahdollisesti poista-
maan héirididen aiheuttajan. Kos-
ka ulkomaiset vieraat yleensé tuli-
vat Suomeen lentien, lentoasemal-
la seurattiin lennonjohdon kayttami-
en radiotaajuuksien hairiottomyytta.

Satelliitti-
jarjestelmia
terroristeja

Satelliittiyhteydet tekivit tulo-
aan. Joillakin tarkeimmilla valtuus-
kunnilla oli mukanaan satelliitti-
jarjestelmid, joilla pidettiin yhteytta
kotimaahan. Radiotarkkailukes-
kuksella ei ndiden jarjestelmien va-
ralle sithen aikaan ollut mit4én két-
ta pidempad, joten seurasimme néi-
ta touhuja vain sivusta. Taajuustie-
dot kotimaisista kayttijistd meilld oli,
joten niiden avulla mahdolliset
yhteentormiykset vierailijoiden
kayttdmien jérjestelmien kanssa
voitiin ennalta torjua.

Terroristien iskun pelko oli tuo-
hon aikaan enemmin kuin totta.
Niinpa meilld oli ohjeet seurata ylei-
sinti radioviestintivélinettd, LA-
puhelinta. Se oli helposti saatavilla,
halpa ja nopea lyhyen matkan viesti-
véline. Oli hyvin oletettavaa, etté jos
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Ilmailuliikenteen hdirion metsdstystd Joensuun lentoasemalla talvella 1987.

mahdolliset terroristit olisivat liik-
keelld, he kayttaisivit LA:ta yhteys-
valineena. Autoistamme Kakkonen
sopi mainiosti LA:n kuunteluun, oli-
han siind kaksi vastaanotinta ja
suuntimo oikealle taajuusalueelle.

Kakkosella liikkeell4 oleva pari
(auton miehitykseen kuului yleensé
kaksi henkilod) kuunteli kaikkia
mahdollisia LA-kanavia. Kotimai-
nen litkenne ei tavallisesti kiinnos-
tanut, mikali viestin sisalto ei viitan-
nut mihink4én epétavalliseen. Ulko-
mainen litkenne, varsinkin 14hi-idin
kieliin viittaava, oli seuraamisen ar-
voista. Pelattiinhén joidenkin arabi-
terroristien iskuja, kuten tapahtui
Miinchenissa 1972.

Mittausauton ja michistén mah-
dollisimman helpon liikkumisen
turvasi henkilokohtainen, kaulassa
roikkuva kulkulupa ja auton tuuli-
lasissa oleva auton numeroitu kulku-
lupa. Kulkulupa on talletettu kultai-
sena muistona noista ajoista piiron-
gin ylimpéaén lukolliseen laatikkoon.

LA:n kayttoa
valvottiin

Seitseménkymmentéluvulla, sil-
loin kun vield LA-radioliikenteelld oli
rajoituksia, seurattiin rajoitusten nou-
dattamista. Rajoituksena oli, ettd
tukiaseman kanssa sai litkennoida
vain tdmén tukiaseman vastapuoli,
ajoneuvoasema tai kasipuhelin.
Tukiasemien vilinen liikenne oli eh-
dottomasti kiellettya.

Kakkosella tehtiin monena vii-
konloppuna LA-kuuntelukeikkoja.
Kuunneltiin kaikkia LLA-kanavia ja
suunnittiin niita tarvittacssa. Tavalli-
simmat méirdysten rikkojat olivat
humalaisia hiirikkoj, jotka melska-
sivat LA-kanavilla vilittimétta lain-
kaan muusta radioliikenteesta. Tuki-
asemat keskustelivat keskenéén.
Joskus yhteysetiisyydet olivat sitd
luokkaa, etta epéilyt ylitehoista oli-
vat aiheellisia. Jotkut hairikét seu-
rasivat liikennett4 ja tulivat samalle
kanavalle vain héiritseméén, paine-
lemaan tangenttia. Ylikanavia kay-
tettiin, sielld voitiin rauhassa litken-

no6idé ilman ruuhkaa. Tosi suurilla
ylitehoilla yritettiin yhteyksia ulko-
maille, esimerkiksi Italiaan.

Eradssd tehdyssé ratsiassa LA-
asemalle luvanhaltija kielsi koskaan
yrittdneensd yhteyttd ulkomaille.
Yleensa emme uskoneet annettuja
selityksid. Varsinkaan, tdssd maini-
tussa tapauksessa, kun aseman sei-
nalla komeili italialainen vastaus-
kortti asemalle identifioidusta
yhteydenpidosta ja isokokoisella
Euroopan kartalla oli sinisié nuppi-
neuloja eri puolilla Suomea ja pu-
naisia nuppineuloja nippuna Italian
kohdalla.

Kakkosen
viimeiset tehtavat

Viimeisimpia tehtdvid, joita Kak-
kosella suoritettiin, oli muistini mu-
kaan vuonna 1998 radioamatoori-
taajuuden hiirién metséastys Helsin-
gisséd. Hissit, raitiotien ajojohto ja
yleinen liikenne aiheuttivat kaikki
hairioita, eikd varsinaista yhta syy-
ta saatu yksiloitya.

1999 kevailld kokeilin vield
mittausakkujen latauksen jéilkeen
suuntimon toimintaa ja totesin
vaihtosuuntaajan kestdvin ensi-
yrityksellad paalla kolme sekuntia,
toisella ja useimmilla yrityksilla ei
hetkedkaan. Arvelin mittausakkujen
olevan “valmiita™ ja totesin auton
olevan “luovutuskunnossa”. Aiem-
min oli jo sovittu auton luovutta-
misesta johonkin museoon. Tdhédn
asti olin pitdnyt auton ajokunnossa
pari kertaa kuukaudessa ajetulla pa-
rinkymmenen kilometrin verryttely-
lenkilla. Olin katsastuttanut sen ajal-
laan ja Radiotarkkailukeskus oli
maksanut ajoneuvoveron vield vuo-
delta 2000. Ennen auton kirjallista
luovutusta Vehoniemen Auto-
museoon oli sen omistajana ollut
Telehallintokeskus.
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Automuseon
osuus

Vehoniemen Automuseo on lu-
vannut pitii autoa esilla vaihtuvissa
nayttelyissdén (ei suinkaan jatkuvas-
ti) varustettuna kaikilla silla rekvi-
siitalla, joka kuului aikoinaan auton
varustukseen. Sithen kuuluu mm.
kaikki vaihtorekisterikilvet, alkupe-
rainen kaksoisrekisteriote (Ajoneu-

vohallintokeskuksen lupa pitdd
vaihtorekisterikilvet nayttelytarkoi-
tuksessa), isokokoiset toimivat
ritsat, antennilankoja, karttoja sekd
suuntalevy ja erilaista konttori-
tarviketta. Automuseo tulee saa-
maan myos kopion tésté kirjallises-
ta esityksesta.

Vehoniemen Automuseo sijait-

kanavaa, Lahti —Tampere kantatien
varressa, Lahdesta piin tultaessa
vasemmalla puolen korkealla har-
julla. Kantatiella on opastusviitta.

Péaé&sidisend 2000 vanhoja
muistellessa
Tuure lkdheimonen

AR

Auton mukana museoon luovutettiin
kaikki autoon kuuluva varustus,
mm. isokokoiset ritsat sekd antenni-
langat.
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