17 LUKU

Pelastustoimet

17.1
Johdanto

ESTONIA upposi vain noin tunnin ku-
luttua ensimmadisista onnettomuutta en-
teilevistd havainnoista ja vain noin 30
minuutin kuluttua ensimmaisestd hété-
kutsusta.

Noin 680-750 ihmistd jai aluksen
sisatiloihin. V&hint&én 237 mutta toden-
nékdisesti 310 ihmista péasi ulkokansil-
le. Miehiston jasenet ja matkustajat ja-
koivat pelastusliiveja sek& laukaisivat ja
laskivat veteen pelastuslauttoja. Yhtékaén
laivan 10 pelastusveneestd ei pystytty
laskemaan veteen. Yhdeksén venett ir-
tosi itsestddn ja nousi pintaan aluksen
upotessa.

llman pelastusliiveja veteen joutu-
neet sekd tajuttomat tai pahasti louk-
kaantuneet hukkuivat tai menehtyivét
niin nopeasti, ettei mikaan meripelastus-
organisaatio tai -yksikko olisi voinut aut-
taa heité ajoissa.

Pelastuslautoille ja -veneisiin onnis-
tui pelastautumaan noin 160 ihmista.
Noin 20 heist4 kuoli hypotermiaan tai
hypotermiastaaiheutuneeseen hukkumi-
seen. Ainakin kaksi ihmistd menetettiin
pelastustoimien aikana.

MARIELLA saapui onnettomuuspai-
kalle 50 minuutin kuluttua ensimmaéi-
sestd hatakutsusta ja 20 minuutin kulut-
tua aluksen uppoamisesta. Nelja mat-
kustaja-autolauttaa ja ensimmaéinen pe-
lastushelikopteri olivat paikalla tunnin ja
10 minuutin kuluttua aluksen uppoami-
sesta. Seuraavien kolmen tunnin kulues-
sa paikalle saapui vield kuusi laivaa ja
kuusi helikopteria.

Laivat pelastivat 34 henked ja heli-
kopterit 104 henked klo 03.30-09.00
vélisend aikana. Olosuhteista huolimatta
suuri osa pelastuslautoilla olleista kyet-
tiin pelastamaan. L&hes kaikki onnetto-
muuden yhteydessd kadonneet jéivat
alukseen tai eivat kyenneet nousemaan
pelastuslauttoihin.

Suunnitelmissa ja harjoituksissa paa-
paino oli pantu pelastusaluksien sekd
matkustaja-autolauttojen jamuiden alus-
ten pelastusveneiden toimintaan. Ensim-
madinen pelastusalus, TURSAS, saapui

onnettomuuspaikalle noin kolmen tun-
nin kuluttua ESTONIAN uppoamisesta.
Paikalla olleet alukset eivét pystyneet las-
kemaan yhtéan pelastus- tai MOB-venet-
ta veteen.

17.2
Hataliikenne

ESTONIA osoitti hatdkutsunsa laheisyy-
dessd oleville matkustaja-aluksille. Myds-
ké&édn hatdkutsujen muoto ei tayttanyt
radio-ohjesddnndn muotovaatimuksia.
Komissio on todennut huolestuneena,
ettd tall4 alueella merihdtasanomat l&he-
tetddn nykyisin sangen harvoin oikeassa
muodossa.

Kun ESTONIA kuitenkin aloitti ra-
dioliikenteen kayttdmalla MAYDAY-ha-
tdmerkkid, komissio toteaa, ettd sano-
man vastaanottaneilla ei ole voinut olla
mitaan epailysta siita, etteikd ESTONIA
ollut vélittdéman avun tarpeessa ja etteikd
aluksella ollut hata.

Lahes koko héataliikenne kaytiin suo-
men Kielelld. Suomea ymmarrettiin alu-
een meripelastuskeskuksissa ja rannik-
koradioasemilla sek& yhdeksélld ESTO-
NIAa l&hinna olleella aluksella.

ESTONIA ei pystynyt kysyttaessa il-
moittamaan vélittdmasti sijaintiaan kal-
listuman ja aluksella olleen sahkokat-
koksen ("black-out”) vuoksi. Paikka pys-
tyttiin ilmoittamaan vasta seitseman mi-
nuutin kuluttua ensimmaisesté hatékut-
susta. Tdméan jélkeen ESTONIA ei endd
tullut &&neen.

Useita minuutteja kului, ennen kuin
mik&dn radioasema yritti saada uudel-
leen yhteyttd ESTONIAan. Kello 01.39
eli 10 minuuttia siitd, kun oli saanut
tiedon ESTONIAn sijainnista, SILJA EU-
ROPA kutsui ESTONIAa lyhyesti ilman
tulosta. Mik&an muu radioasema ei yrit-
tényt saada yhteyttd ESTONIAan.

MRCC Turku ei kuitannut ESTONIAN
hétdsanomaa eikd ilmoittanut johtavan-
sa pelastustoimia. Tdmén vuoksi SILJA
EUROPAIla ja MARIELLAIla ei tiedetty,
oliko hatékutsut otettu vastaan maissa ja
molemmat alukset kéyttivét paljon aikaa
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saadakseen yhteyden Helsinki Radioon
ilmoittaakseen télle vastaanottamastaan
hatdsanomasta. Komission mielesta
MRCC Turun olisi pitdnyt kuitata hatasa-
noma, vaikka se olikin osoitettu matkus-
taja-aluksille.

Sisdasiainministerion vahvistaman
Meripelastusohjeen mukaan rannikko-
radioaseman (toiminnassa oli Helsinki
Radio ja se operoi myds Radio Marie-
hamnin kanavia) olisi pitdnyt huolehtia
hétaradioliikenteestd. Tama jérjestely ei
toiminut tarkoitetulla tavalla ja johti ko-
mission kasityksen mukaan tiedon ku-
lun viivistymiseen pelastustoimien al-
kuvaiheissa.

Kyseisessd tapauksessa Helsinki Ra-
dio ei kuullut ESTONIAN hatékutsua.
Helsinki Radio ei liioin vastannut MARI-
ELLAN tai SILJA EUROPAN kutsuihin
VHF-kanavalla 16 tai MF-hatéataajudella
2182 kHz. MARIELLA onnistui saamaan
yhteyden Helsinki Radioon matkapuhe-
limella (NMT) klo 01.42 ja ilmoitti ES-
TONIAN héatékutsuista. Epdonnistut-
tuaan yhteydenottoyrityksissaan Helsin-
kiRadioon SILJAEUROPA ilmoitti MRCC
Helsingille hatakutsuista myods noin klo
01.42. Kaksi minuuttia my6hemmin
Helsinki Radio otti yhteyttad SILJA EU-
ROPAan VHF-kanavalla 16 ja klo 01.45
se vastasi MRCC Turun kutsuun vai-
keuksitta.

Komissio ei nde mitddn muuta seli-
tysté sille, ett4 Helsinki Radio ei kuullut
hataliikennettd, kuin ettd hitataajuuksia
ei pdivystetty jatkuvasti. Kun pdivystyk-
sessa oli vain yksi henkil6 useiden tun-
tien ajan, on luonnollista, ettd paivystys
keskeytyy hetkiksi. Tama oli myos todet-
tu ja hyvaksytty Merenkulkuhallituksen
jaTelecom Finlandin valisessa hataradio-
liikenteen hoitoa koskeneessa sopimuk-
sessa.

Kun yhteys Helsinki Radioon oli saa-
tu, SILJAEUROPAIla ja MARIELLAlla oli
hyvé syy uskoa, ettd Helsinki Radio joh-
taisi hatéliikennettd. Kanavalla 16 oli alus-
ten valistd keskustelua hatdsanoman l&-
hettdmisestd ESTONIANn puolesta
(Mayday Relay), mutta otaksuttiin, ettd
Helsinki Radio huolehtisi siita.

Komission mielestd ensisijaisesti alus-
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ten olisi pitdnyt lahettad hatdsanoma ES-
TONIAnN puolesta heti, kun ESTONIA oli
ilmoittanut sijaintinsa SILJA EUROPAI-
le. Kun ne eivat |ahettaneet t4td sanomaa,
MRCC Turun ja Helsinki Radion olisi
pitdnyt tehda se. Sekéd pre-GDMSS- etta
GDMSS-jarjestelmien menettelytapoja
samoin kuin VHF- ja MF-hétéataajuuksia
olisi voitu ja olisi pitanyt kayttaa. Jos
tdmaé olisi tehty, rannikkoradioasemat ja
toiset alukset olisivat saaneet hatainfor-
maation samanaikaisesti ja viivytyksitta.

Suomen Meripelastusohjeen radio-
liikennettd koskevat méaérdykset erotta-
vat hataradioliikenteen johtamisen itse
pelastusorganisaation tydstd. ESTONIAN
tapauksessa tdma oli merkittéva syy sii-
hen, ett4 hatdsanoman lahettdminen ES-
TONIAN puolesta laiminlyétiin. Ko-
missio pitda laiminlyontié hyvin vakava-
na.

Kello 01.45 Helsinki Radion pdivys-
t4ja suunnitteli Pan-Pan-sanoman lahet-
tdmistd. Tastd oli keskusteltu MRCC
Helsingin péivystdjan kanssa, joka oli
hyvéksynyt ajatuksen.

Kun MRCC Turku sai MRCC Helsin-
giltd tiedon, ettd Helsinki Radio aikoi
antaa Pan-Pan-sanoman, MRCC Turku
otti VHF-kanavalla 16 yhteytta Helsinki
Radioon ja pyysi, etté sen sijasta lahetet-
téisiin hatdsanoma ESTONIAN puolesta
(Mayday Relay). Helsinki Radion pdivys-
t4jd vastasi, ettd han oli juuri laatimassa
sellaista sanomaa. Tést4 huolimatta Hel-
sinki Radion péivystéja jatkoi kuitenkin
aikaisemman suunnitelmansa mukaises-
ti ja lahetti Pan-Pan-sanoman VHF-ka-
navalla 16 ja taajuudella 2182 kHz il-
moittaen ESTONIAN kallistumasta ja
hétakutsuista. Tdm4 tapahtui klo 01.50,
viiden minuutin kuluttua siit4, kun
MRCC Turku oli pyytanyt lahettdmaén
hatdsanoman ESTONIAN puolestajanoin
20 minuutin kuluttua ESTONIAN héta-
liikenteen paattymisesta.

Komissio kiinnittdd huomiotasiihen,
ettd Helsinki Radion pdivystéja jatti nou-
dattamatta pelastustoimien johdon pyyn-
non ja ettda MRCC Turku ei ryhtynyt
mihinkd&n korjaaviin toimenpiteisiin.

Komission kasityksen mukaan haly-
tykset onnettomuustilanteen alkuvaiheis-

sa viivastyivat. Ensisijaisena syyna tdhan
voidaan pitdd meripelastuskeskusten ja
radioasemien miehitystd, molemmissase
oli vain yhden ihmisen varassa. MRCC
Turussaoli liséksi liikaa yhdelle ihmiselle
tehdd suuronnettomuustilanteessa vaa-
dittavat halytykset jasamanaikaisesti seu-
rata tilanteen kehitysta ja osallistua hata-
lilkenteeseen.

Meripelastuskeskusten ja rannikko-
radioasemien henkildstdvahennysten
seurauksista oli keskusteltu organisaa-
tion sisalla. Pelkoja siitd, ettd kustannus-
saastot olivat johtaneet voimavarojen riit-
tdméattdmyyteen suuronnettomuustilan-
teissa, oli tuotu julki vastuunalaisille eli-
mille joennen ESTONIAN onnettomuut-
ta.

Miehityksestd oli paatetty ajatellen
tavanomaisia merionnettomuuksia, kun
meripelastuskeskusten edellytettiin pys-
tyvan ottamaan vastaan hatdsanomia lapi
vuorokauden ja kaynnistiméan pelas-
tusoperaatiot. MRCC Turun paivystaja
hoiti ndma tehtévat, vaikkakin henkilts-
ton maard osoittautui riittdmattomaksi
ESTONIAN onnettomuuden kokoisessa
suuronnettomuudessa. Jéarjestelma oli
suuronnettomuutta ajatellen alimitoitet-
tu.

Kuten jaksossa 8.11 todettiin, ESTO-
NIAn héatépaikanusmajakoita (EPIRB) ei
oltu kytketty péalle, kun ne oli pantu
sdilytyskoteloihinsa. Ainoa syy, ettd ne
10ydettiin kytkin OFF-asennossaoli, ettd
niitd ei oltu asianmukaisesti aktivoitu.

17.3
Vastaukset hatakutsuihin

17.3.1
Alukset

Melkein kaikki alukset, jotka osallistui-
vat pelastustoimiin, saapuivat paikalle
kuultuaan ESTONIAn hétakutsun tai
saatuaan tiedon tapahtuneesta joltakin
toiselta 1&histol14 olleelta alukselta. Vain
Suomen rajavartiolaitoksen ja merivoi-
mien alukset hélytettiin maista.
ESTONIAN l&heisyydessa olleiden



alusten paikat 28.9.1994 klo 01.30 kay-
vét ilmi kuvassa 7.1 olevasta kartasta.

ESTONIAN eri puolilla Pohjois-Ité-
merelld oli viisi matkustaja-autolauttaa.
L&himpé&na oli MARIELLA noin yhdek-
san meripeninkulman pééssa ja kauim-
maisena SILJA SYMPHONY noin 23
meripeninkulman péassa. Lisaksi 35
meripeninkulman sateelld ESTONIAsta
oli vield kolme muuta alusta, jotka kuu-
livat ESTONIAN hatdsanomat.

Kuultuaan ensimmadisen hétdsano-
man, MARIELLA yritti kaksi kertaa vas-
tata kutsuun, mutta ESTONIA ei vastan-
nut. Vahtipaallikké néki ESTONIAN va-
lot ja tutkakaiun. Maissa olevan tutkan
mukaan MARIELLA aloitti kddnnoksen
kohti ESTONIAa klo 01.32. MARIELLA
saapui onnettomuuspaikalle noin klo
02.10.

SILJA EUROPA oli ainut, jolla oli
radioyhteys ESTONIAan. ESTONIAIta
saatiin tieto vain pahasta kallistumasta,
"black-outista” sekd siit4, ettd tilanne
naytti pahalta ja ettd apua tarvittiin. On-
nettomuuden ja tarvittavan avun laajuus
ei ollut tiedossa tdssa vaiheessa.

Kuvassa 17.1 nakyvét eraiden alus-
ten reitit onnettomuuden aikaan. Reitti-
piirrokset pohjautuvat tutkahavaintoihin.

Noin 10 minuutin kuluttua ensim-
maisen hatdkutsun vastaanottamisesta ja
kahden minuutin kuluttua siita, kun tie-
to ESTONIAnN sijainnista oli saatu, MA-
RIELLA suuntasi kurssinsa kohti onnet-
tomuuspaikkaa. SILJA EUROPAIla vas-
taavat ajat olivat 16 ja kahdeksan mi-
nuuttia. Komission mielestd suuren mat-
kustaja-autolautan antama hatakutsu on
itsessaan niin halyttava, ettd alusten olisi
tullut muuttaa kurssinsa valittémasti.
ESTONIAN summittainen paikka taytyi
olla tiedossa.

MRCC Turku maérési SILJA EURO-
PAN paallikén onnettomuuspaikan joh-
tajaksi (On Scene Commander, OSC) klo
02.05.

Kaksi muuta ESTONIAnN laheisyydes-
sé ollutta matkustaja-autolauttaa, SILJA
SYMPHONY ja ISABELLA, lahestyivat
ESTONIAa lannesta taydelld nopeudel-
la. Kolme muuta alusta lahestyi onnetto-
muuspaikkaa idastd pdin. Ne ilmoittau-

tuivat OSC:lle ja osallistuivat etsinté- ja
pelastustoimiin. Kolme vield lannempé-
na ollutta alusta jatkoi matkaansa lou-
naaseen. Kaksi niist ilmoittautui OSC:lle
jasaivapautuksen velvollisuudesta antaa
apua. Kolmannen aluksen paallikké kat-
soi, ettd hanen aluksensa oli ndissé olo-
suhteissa kykenemétdn antamaan apua
ja han merkitsi tdman syyn radiopéiva-
kirjaan. Komission kasityksen mukaan
oli perusteltu syy antaa ndiden kolmen
aluksen jatkaa matkaa.

Komission mielestd laheisyydessé ol-
leet alukset toimivat erditd reagoinnissa
tapahtuneitaviivytyksid lukuun ottamatta
asianmukaisesti.

17.3.2
MRCC:t ja MRSC:t
(Meripelastuskeskukset ja
-lohkokeskukset)

Onnettomuus tapahtui MRCC Turun

meripelastusalueella. Suuronnettomuuk-

sia varten laadittuun meripelastussuun-
nitelmaan sisaltynyt halytyskaavio on

kuvassa 17.2.

Onnettomuuden aikaan MRCC Tu-
russa oli vain yksi paivystéja. Suuronnet-
tomuuksien meripelastussuunnitelman
mukaan paivystajan tehtavana oli:

e kasked nopeimmin toimintakykyiset
meripelastusyksikét onnettomuus-
paikalle pelastustoimintaan seké yk-
sityiskohtaisen tilannekuvan hank-
kimiseksi,

« halyttad tehtavapaivystéja javalmius-
paivystéja,

< aloittaa halytysten toimeenpano hé-
lytyskaavion mukaisesti.

Paivystdjan ensimmainen toimenpide oli
soitto MRSC Turkuun h&tadsanoman var-
mistamiseksi ja saaristossa ankkurissa
olleen ulkovartiolaiva TURSAKSEN hé-
lyttdmiseksi. Tdma tapahtui klo 01.26 eli
kahden minuutin kuluttua toisen hété-
kutsun alkamisesta. Paivystdja kuunteli
hétéliikennettd sen paattymiseen, klo
01.30 saakka. Kello 01.33 hén halytti
tehtdvapaivystéjan. Saatuaan ESTONIAN
tarkan paikan klo 01.29, han halytti pai-
vystavan meripelastushelikopterin, joka

ndissd olosuhteissa oli nopeimmin toi-
mintakykyinen pelastusyksikkd. Kello
01.35-01.45 hén vastasi halytetyn heli-
kopterin miehistdn jasenten puhelinsoit-
toihin.

Tehtavapaivystdja saapui klo 01.40.
Saapuessaan han otti operatiivisen johto-
vastuun keskuksessa. Perehdyttyaan ti-
lanteeseen, han kaytti viiden minuutin
ajan ottaakseen yhteyttd MRCC Helsin-
kiin ja Helsinki Radioon, jotta Mayday
Relay l&hetettaisiin.

Valmiuspdivystéjé halytettiin vastaklo
01.46. Han saapui klo 02.03.

Ensimmadinen yhteydenotto MRCC
Turusta merell oleviin aluksiin tapahtui
hieman ennen klo 02.00, jolloin teht&va-
péivystdja kysyi SILJA EUROPAN paalli-
koltd, suostuuko tdmé johtamaan pelas-
tustoimia onnettomuuspaikalla.

MRCC Stockholm sai tiedon onnet-
tomuudesta klo 01.52 MRSC Marieham-
nilta, joka tavanomaisen kdytannén mu-
kaisesti otti yhteyttd MRCC Stockholm-
iin tarkistaakseen, olivatko he tietoisia
onnettomuudesta. Otettuaan yhteytta
MRCC Helsinkiin, MRCC Stockholm
soitti klo 01.57 MRCC Turkuun ja tarjosi
helikopteriapua.

Kello 02.18 MRCC Turku kaski
MRCC Helsingin hélyttdméan Helsingis-
sd olleen péivystavéan helikopterin. Mie-
histd hélytettiin klo 02.21. Kello 02.52
MRCC Turku halytti Tampereella olevan
lentopelastuskeskuksen (Aeronautical
Rescue Co-ordination Centre, ARCC)
saadakseen kayttoonsa Utissa olleet Kul-
jetuslentolaivueen helikopterit. ARCC
soitti klo 02.58 Iimavoimien johtokes-
kukseen ja pyysi pelastustoimiin niin
monta llmavoimien helikopteria kuin
mahdollista. Kaikki ndma helikopterien
hélytykset tehtiin mydhaan.

Onnettomuuden vakavuus oli selvin-
nyt noin klo 02.00 mennessa ja MRCC
Turku halytti merivartioston komentajan
ja apulaiskomentajan. Vasta klo 02.30,
10 minuutin kuluttua apulaiskomenta-
jan saapumisesta, MRCC Turku médrit-
teli tilanteen muodollisesti suuronnetto-
muudeksi ja alkoi koota yhteistoiminta-
viranomaisten edustajista koostuvaa
meripelastusalueen johtoryhméa meri-
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Kuva 17.1 Eréiden alusten reitit onnettomuuden ja pelastustoimien aikana.
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Kuva 17.2 Onnettomuuden aikana voimassa ollut Turun meripelastuskeskuksen halytyssuunnitelma suuronnettomuuden
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pelastuskeskukseen. Johtoryhmén ja-
senet puolestaan halyttivat omat organi-
saationsa, selostivat niille tilanteen, an-
toivat tehtdvat ja pyysivét raportit toi-
menpiteist4 ja tilanteen kehittymisesta.

Kuten komissio on jo edelld toden-
nut, suuren matkustaja-aluksen antama
hatdkutsu on tulkittava erittain vakavak-
si tilanteeksi ja luokitettava suuronnetto-
muudeksi. Ohjeistus ja miehitys olivat
epéilyksitta riittsmattomat tdmén suu-
ruusluokan onnettomuuden pelastustoi-
mia ajatellen. Tasté syystd suuronnetto-
muuksia varten laadittua meripelastus-
suunnitelmaa ei seurattukaan taysin.
Muun muassa MRCC Turun henkilgstn
hélyttdminen viivastyi. MRCC Turku ei
liioin ilmoittanut radiolla johtavansa pe-
lastustoimia.

Toinen puute oli, ettd tilanteessa ei
madratty Hampurin sopimuksen suosit-
telemaa pelastustoimien koordinaattoria.
Tehtdvésta huolehti aluksi paivystéja, sit-
ten tehtdvépaivystdja ja hanen jalkeensa
valmiuspdivystdja heiddn saavuttuaan
paikalle. Viimeksi mainitun korvasi sit-
temmin apulaiskomentaja ja lopuksi ko-
mentaja. Jatkuvuus jouduttiin turvaa-
maan tilanneselostuksilla jokaisen vaih-
don yhteydessd. N&in monia henkild-
vaihdoksia vaativaa jarjestelmaa ei voida
pitéd tehokkaana, koska niin paljon ai-
kaa ja energiaa kuluu toiminnan jatku-
vuuden turvaamiseen.

Kun merivartioston apulaiskomenta-
jasaapui klo 02.20, MRCC Turussa tyds-
kenteli neljd meripelastusjohtajaa. T&-
maékin joukko osoittautui lilan pieneksi
tdmén tyyppiseen onnettomuuteen ja
vasta yhteistoimintaviranomaisten edus-
tajista koostuvan meripelastuskeskuksen
johtoryhmén saavuttua paikalle méaara
oli riittéva.

MRCC Turun henkiléstd jakautui
neljadn ryhmaan. Kolmen upseerin ja
kahden opistoupseerin muodostama
operaatioryhma yllapiti tilannekuvaa,
suunnitteli ja késkytti toimenpiteité seké
avusti komentajaa. Viestiryhma vastasi
radio- japuhelinliikenteestd. Siihen kuu-
lui kolme viestikoulutuksen saanutta
opistoupseeria. Meripelastuskeskuksen
johtoryhmdssé olivat edustettuina pelas-
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tustoimien kannalta merkittavien alojen
asiantuntijat. Jokaisella jasenella oli oma
vastuualueensa. Tiedotusryhmé puoles-
taan jarjesti tiedotustilaisuuksia ja tilan-
neselostuksia tiedotusvalineiden edusta-
jille jaerilaisille virallisille ryhmille. Ryh-
man tydpanoksesta huolimatta ndma toi-
menpiteet vaativat merkittavassa maarin
komentajan tydpanosta.

Komission mielestd toiminta parani
ensimmaéisen tunnin jélkeen ja sujui al-
kuvaikeuksista huolimatta hyvin. Paa-
toksid tehtiin ja pantiin tdytantdén nope-
asti komentajan yleisjohdon alaisuudes-
sa.

17.4
Pelastusyksikdiden
valmius

Suomenlahti ja Pohjois-Itdmeri muodos-
tavat meripelastuksen painopistealueen,
koska keskimaarin 34 000 matkustajaa
kulkee tdmén rajoitetun merialueen lapi
joka pdiva. Helsingin, Turun ja Bergan
helikopteritukikohdat sijaitsivat tdméan
alueen reunoilla (kuva 17.3). Kaikki alu-
eellakulkevat, tavanomaisiareitteja kéyt-
tdvat matkustaja-alukset pystytadn saa-
vuttamaan néisté tukikohdista alle kah-
dessa tunnissa. Turun tukikohdan sijain-
ti alueen puolivélissd on edullinen, jos-
kin paras saavutettavuus ja lyhin lentoai-
ka olisi Hankoniemelté.

Kolme suomalaista helikopteria oli
valmiudessa eri tukikohdissa. Niiden
miehistot olivat tunnin valmiudessa, mik&
tarkoittaa, ettd heidan piti saapua tuki-
kohtaan tuonajan kuluessa. Kolmen ruot-
salaisen, valmiudessa olleen helikopte-
rin piti pystyd nousemaan ilmaan tunnin
kuluessa ja yhden helikopterin kahden
tunnin kuluessa. Kaikki valmiudessa ol-
leet helikopterit tayttivat ndma vaatimuk-
set. Ensimmadiset helikopterit nousivat
ilmaan ennen ndiden aikojen tayttymis-
té.

Téamdan tyyppisen onnettomuuden
kysymyksessé ollessa on erittdin tarkeas,
ettd pelastushelikopterit paésevét nope-
asti onnettomuuspaikalle, koska ihmi-

sen eloonjadmismahdollisuudet kylmés-

sé vedessd ovat rajalliset.

Komission mielestd helikopterien
valmiusaikoja voidaan lyhentad kustan-
nusten olennaisesti lisddntymatta seuraa-
vin tavoin:

e kehittdamalld tehokkaampia tapoja
helikopterien miehistéjen ja muun
henkiléston hélyttamiseen, esimer-
kiksi kayttamalla nykyaikaisinta tek-
niikkaa,

« informoimalla helikopterien miehis-
toja jo matkalla tukikohtaan ja len-
non alkuvaiheissa, ja

« nopeuttamalla siirtymisaikoja lento-
tukikonhtiin, erityisesti kaukana tuki-
kohdista asuvien osalta.

Varsinaisten meripelastusalusten panos
jai rajalliseksi. Osa niist4 paasi onnetto-
muuspaikalle my6haan halytyksen myo-
héastymisen vuoksi ja sen vuoksi, ettd
niiden nopeus vallinneessa voimakkaas-
sa vastatuulessa oli rajoitettu. Osaa muu-
taman tunnin matkan péaéssa onnetto-
muuspaikasta olleista pienemmista pe-
lastusaluksista ei halytetty. Komissio pi-
tad padtosta vallinneet olosuhteet huo-
mioon ottaen hyvaksyttavana.

17.5
Johtaminen

175.1
MRCC Turku

Suomen, Ruotsin ja Viron meripelastus-
organisaatiot ja vastuun jako oli jérjestet-
ty IMO:n médrittdmien periaatteiden
mukaisesti. Pohjois-Itdmeri oli jaettu
kolmen meripelastuskeskuksen, MRCC
Turun, MRCC Stockholmin ja MRCC
Tallinnin vastuualueiksi. Yleisperiaattee-
na oli, ettd aluevastuussa oleva MRCC
johti toimintaa ja muut tukivat sit4 saa-
miensa avustuspyyntéjen mukaisesti.
Poikkeavista jarjestelyistd voitiin tarvit-
taessa sopia.

Kuten edelld on selostettu, MRCC
Turku otti vastuun pelastustoimista otta-
essaan vastaan hatakutsut. MRCC Turku
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oli juuri uudistettu ja nykyaikaistettu
jarjestelyjensd ja viestiyhteyksiensé osal-
ta.

Siséiset johtosuhteet olivat selvéat ja
yksinkertaiset. Komentaja vastasi toimin-
nasta. Hanella olivat apunaan MRCC,
muu esikunta ja eri viranomaisten edus-
tajista koottu meripelastusalueen johto-
ryhma. Johtoryhmén toimintaa oli har-
joiteltu ja sen halytysjarjestelma oli toi-
miva.

Suomen pelastusviranomaisten tyon-
jakoasaanteli sisdasiainministerion vuon-
na 1985 antama Meripelastusohje. Sen
mukaan "Rajavartiolaitoksen esikunnan
tehtdvéné on johtaa, koordinoida ja val-
voa meripelastuspalvelun yhteistoimin-
taa apunaan tarvittaessa pelastushallin-
non neuvottelukunnan meripelastus-
jaosto”.

Ohjeesta poiketen Rajavartiolaitok-
sen esikunnan sijasta pelastustoimien
valtakunnallinen johto oli sisdasiainmi-
nisterién turvallisuusjohtoryhmalla
(TURJO), mita johti siséministeri. Pelas-
tustoiminnan operatiiviselle johdolle tasta
elimesté ei kuitenkaan ollut kaytannén
apua. ESTONIAN onnettomuuden kal-
taisessa suuronnettomuudessa MRCC
Turkua olisi pitanyt tukea kaikin mah-
dollisin tavoin.

Jo ennen ESTONIAN onnettomuutta
Suomen rajavartiolaitoksen henkilston
keskuudessa oli esiintynyt kritiikkid riit-
tdméattdmasta panostuksesta meripelas-
tuspalveluun.

17.5.2
Onnettomuuspaikan johtaja
(0SC)

SILJA EUROPAN paallikkd mééarattiin
onnettomuuspaikan johtajaksi (OSC)
vaikkakaan tdma toimenpide ei ollut so-
pusoinnussa kansainvalisten sopimusten
kanssa. Paatos oli kuitenkin johdonmu-
kainen seuraus siitd, ettd SILJA EUROPA
johti hataradioliikennettd ja toimi radio-
liikenteen johtoasemana. SILJA EURO-
PAN péallikko tunnettiin henkilokohtai-
sesti MRCC Turussa ja hénen katsottiin
pystyvén tdhan vaativaan tehtdavaan.
Vaikkakin SILJA EUROPAN paéllik-
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kd huolehti tehtévistddn onnettomuus-
paikan johtajana esimerkillisell4 tavalla
ilman koulutusta tehtévaan ja vailla ai-
kaisempaa kokemusta siitd, komissio
suosittelee, ettd osalle tassé liikkenteessd
tyoskentelevista paallikdistd annettaisiin
koulutusta onnettomuuspaikan johtajan
tehtévien hoitamisessa.

Ensimmadisten tuntien aikana OSC
johti pelastustoimiaonnettomuuspaikalla
yksin vain oman aluksensa miehiston
avustamana. Paikalle saapuneet alukset
etsivat ja pelastivat elossa olevia hanen
ohjeidensa mukaisesti. Kun alus l6ysi
pelastuslautan, jolla oletettavasti oli elos-
sa olevia, se ilmoitti asiasta OSC:lle, joka
pyysi maarattyd helikopteriatarkistamaan
tilanteen tai antoi radiolla asiasta ilmoi-
tuksen kaikille. Vélillaalukset olivat myds
suoraan yhteydessa helikoptereihin.

Paikalle saapuneet helikopteritilmoit-
tautuivat OSC:lle ja saivat tehtdvansa
héneltd. Helikopterien maaréan lisaanty-
essd niiden toiminnan johtaminen kavi
vaikeammaksi.

Kello 06.50 OSC sai apua. Silloin
SILJAEUROPAIle vinssattiin lentotoimin-
nan johtaja. Lentotoiminnan johtaja otti
vastuun lentotoiminnastaalueella. MRCC
Turun madradma pintaetsinnan johtaja
(CSS) avustajansa ja siviililennonjohta-
jan kanssa l&hti helikopterilla klo 07.00
Nauvosta, mutta he péésivat SILJA EU-
ROPAlle vasta klo 09.45, koska heité
ensiksi kuljettanut helikopteri ei pysty-
nyt laskeutumaan aluksen kannelle eika
vinssaamaan heitd sinne.

Pelastustoimien alkuvaiheissa, jolloin
pienell alueella oli paljon pelastuslaut-
toja, helikopterit toimivat itsendisesti.
Kun lentotoiminnan johtaja otti lentotoi-
minnan johdon késiinsa, han antoi on-
nettomuuspaikalle saapuville helikopte-
reille ohjeet ja informoi niiden miehisto-
ja muista alueella olevista helikoptereis-
ta. Han antoi heille my6s ohjeita toimin-
nasta ja siihen vaikuttavista seikoista,
esimerkiksi polttoainetdydennysmahdol-
lisuuksista. Mydhemmin hén jakoi etsin-
téalueet ja johti lentotoimintaa kokonai-
suudessaan.

Pelastustoimiin osallistuvien helikop-
tereiden omaturvallisuus oli p&dosin riip-

puvainen radioliikenteestd ylikuormite-
tuilla hatataajuuksilla. Lennonjohtotut-
kat eivat pystyneet seuraamaan meripe-
lastushelikoptereita alhaisilla lentokor-
keuksilla eik& merelld ollut muutakaan
kattavaa turvallisuusjarjestelmaa. Komis-
sion kasityksen mukaan helikopterimie-
histdjen ammattitaito ja kokemus vai-
kuttivat mydnteisella tavalla pelastustoi-
mien onnistumiseen.

Té&maén laajuisissa lento-operaatiois-
sa on tdrkedd, ettd OSC:ta avustaa len-
nonjohtokokemusta omaava henkildsto.
Lennonjohto ei ollut paikalla aamuydn
kriittisten pimeiden tuntien aikana ja
lennonjohtaja, jota tarvittiin johtamaan
lentotoimintaa ja varmistamaan paikalla
olevien ilma-alusten turvallisuus, paasi
paikalle vasta klo 09.45.

Kun pintaetsinndn johtajaja lentotoi-
minnan johtaja olivat saapuneet SILJA
EUROPAIle, onnettomuuspaikan johtaja
oli saanut riittdvan kapasiteetin tatd suu-
ruusluokkaa olevien pelastustoimien joh-
tamiseen. Tama tapahtui kuitenkin vasta
noin 45 minuutin kuluttua siit4, kun
viimeiset elossa olevat oli 16ydetty.

17.6
Toiminta
onnettomuuspaikalla

17.6.1
Alusten toiminta

Toiminnan valmistelut

Matkalla onnettomuuspaikalle pelastus-
toimiin osallistuneet alukset tekivat pe-
lastustoimien ja eloon jaaneiden pelasta-
misen kannalta valttdmattémat valmiste-
lut.

Helikopteritasot saatettiin laskeutu-
misvalmiuteen. Pelastettujen vastaanot-
to- ja hoitojérjestelmat pantiin valmiu-
teen ja hoitohenkiltstd valmistautui tu-
levan varalta. Matkustajien joukossa ol-
leet vapaaehtoiset laékérit ja terveyden-
hoitohenkil6stodn kuuluvat hélytettiin
avustamaan aluksilla ty6ssa olevaa hoi-
tohenkilost6d. Eloon j&édneet antoivat
mydhemmin suuren arvon alusten hen-



kiloston ja heidén vapaaehtoisten avus-
tajiensa ammattitaidolle ja palvelusaltti-
udelle.

Pelastustoimiin osallistuneet alukset
eivét pystyneet laskemaan pelastusvenei-
taén tai MOB-veneitaddn. Muutamat paal-
likot keskustelivat tdstd mahdollisuudes-
ta, mutta vallinneessa saéssé se katsottiin
lilan vaaralliseksi. Sen sijaan pelastus-
lauttoja saatettiin laskuvalmiiksi ja muu-
tamilla aluksilla keskusteltiin pelastus-
liukumékien kdyttdmahdollisuuksista ja
niiden kayttéon ottamista valmisteltiin.

Paallikot totesivat pelastustoimet vai-
keiksi ja mahdollisuudet ihmisten pelas-
tamiseen veden varasta rajallisiksi, kun
pelastusveneitd ja MOB-veneitd (Man
Over Board-veneitd) ei voitu kayttaa.

Pelastaminen aluksille

MARIELLA laski laukaistun pelastuslau-
tan aluksen suoran kyljen kumpaankin
paahan. Alus kaannettiin tama kylki tuulta
vasten, jolloin ESTONIAN ajelehtivat
pelastuslautat saattoivat ajautua sita vas-
ten MARIELLAN omien lauttojen valiin.
Kolmas lautta laskettiin mereen kaytetta-
véksi kannelle nostettavana pelastusalus-
tana. Ihmiset siirtyivdt ESTONIAN lau-
toilta télle lautalle ja heidét vinssattiin
yl6s. Pelastuslauttojen taaveteissa olevia
vinsseja voitiin kéytta vain kédsin, mutta
mydhemmin pelastustoimien aikana nii-
hin kytkettiin sahkdporakoneita vins-
sausnopeuden lisddmiseksi.

Kaksi vapaaehtoista MARIELLAIlta
laskettiin alas pelastuslautalle, misté hei-
dén onnistui pelastaa kaksi uupunutta
ihmist4 eradltd ESTONIAN lautalta.

My®ds ISABELLA laski pelastuslautan,
jolla oli vapaaehtoisia pelastajia.

He onnistuivat pelastamaan 20 ih-
misté erdaltd ESTONIAN lautalta omalle
lautalleen. Thmisten ja lautassa olleen
veden paino aiheutti lautan pohjan re-
pedmisen sitd nostettaessa. Ainakin viisi
ihmistd putosi mereen, heidén joukos-
saan kolme pelastajaa. Nelja pudonneis-
ta nostettiin helikopteriin. Yksi tai
useampi ihminen menetettiin tassa yh-
teydessa.

Rikkoutuneessa ja ilmassa riippuvas-
sa pelastuslautassa olleen kuudentoista

ihmisen pelastamiseksi laukaistiin pelas-
tusliukumaki ja pelastuslautta laskettiin
takaisin veteen. Pelastaja laskettiin liu-
kumaden alalautalle ja han auttoi ihmisia
siirtymdan pelastuslautalta laiturina toi-
mivalle alalautalle. Liukumaki osoittau-
tui hyvin kayttokelpoiseksi pelastettaes-
saihmisié lautoilta jameresta. Alalautalta
ihmiset vedettiin turvaan itse liukumé-
ked pitkin.

Pelastusliukumden kayttd oli naissa
olosuhteissaerinomainen oivallus jaosoit-
ti keksijoissaan kehittynytté luovaa ajat-
telua.

Vaikkakin alukset pelastivat lukuisia
ihmishenkid, on muistettava, etta vallin-
neissa vaikeissa sddolosuhteissa ne sovel-
tuivat pelastustoimiin vain rajoitetusti.
Pelastusveneiden turvallinen vesillelas-
ku katsottiin mahdottomaksi ja pelasta-
minen suoraan aluksille osoittautui hy-
vin vaikeaksi. Alusten pelastusvenekan-
net, jotka useimmissa tapauksissa olivat
ainoat avokannet, olivat ainakin 15 met-
rin korkeudella merenpinnasta ja pelas-
tettavien nostaminen kannelle osoittau-
tui sekd vaaralliseksi ettd vaikeaksi. Ko-
kemukset pelastustoimista korostavat,
miten tarked4 on, ettd suurilla matkusta-
ja-autolautoilla on varusteet, joilla voi-
daan nostaa ihmisié ja pelastuslauttoja
veden varasta. Tarvitaan my0s pelastus-
lauttoja, jotka ovat kyllin lujia niin, ettd
ne voidaan nostaa merestd tdyteen kuor-
mattuina.

17.6.2
Helikopterit

Helikopterien toiminta

Kunensimmadinen helikopteri, OH-HVG,
saapui onnettomuusalueelle klo 03.05,
sille ei pystytty antamaan vield tarkkaa
tilannekuvaa. Miehistolld oli ennakko-
késitys, ettd laivasta pelastuneet ovat lau-
toillatai meressd. Matkalla onnettomuus-
paikalle he olivat suunnitelleet, etta ve-
den varassa olevat pyritadn pelastamaan
ensin ja vasta sen jalkeen ryhdytaan pe-
lastamaan ihmisia pelastuslautoilta ja -
veneistd. Onnettomuuspaikalle saavut-
tuaan he lensivat noin 20 metrin korkeu-

della ja tutkivat valonheittimen avulla
merenpintaa. Miehistd néki paljon liiveji
jalauttoja, muttaei ihmisid vedessa. Siksi
he ryhtyivétkin noin 10 minuutin kulut-
tua onnettomuuspaikalle saapumisesta
tarkastamaan pelastuslauttoja ja pelasta-
maan ihmisid niiltd. OH-HVG ei vield
tassd vaiheessa saanut ohjeita pelastus-
toimien johdolta (SILJA EUROPAIla ol-
leelta OSC:lta tai MRCC Turulta), vaan
koneen miehistdn oli tehtdvd ndma rat-
kaisut itse.

Kun kaksi seuraavaa helikopteria, Q
97 ja Y 65 saapuivat paikalle noin klo
04.00 neilmoittautuivat OSC:lle ja saivat
ohjeen keskittyd elossa olevien pelasta-
miseen ja jattdmaan selvasti kuolleeksi
todetut vield t&ssd vaiheessa.

Alusten helikopteritasoille laskeutu-
minen oli erittain vaikeaa kansien nous-
tessa ja laskiessa merenkdynnin takia.
Harvat miehist6t olivat saaneet koulu-
tusta laskeutumiseen alukselle huonossa
saassd. Vain suomalaiset helikopterit OH-
HVG ja OH-HVD onnistuivat laskeutu-
maan aluksille ja veivat niille 36 ihmista.
Helikopterien kykyéa laskeutua suurten
matkustaja-autolauttojen kansille pelas-
tustoimien yhteydessa vaikeissa sédolo-
suhteissa on parannettava.

Ruotsalaiset helikopterit veivat pe-
lastetut padasiassa Utdon, mutta myos
Hankoon, Maarianhaminaan tai Huddin-
gen sairaalaan Ruotsiin. Néihin lentoihin
oli perusteena lentotekninen syy (esi-
merkiksi vinssin rikkoutuminen, uhkaa-
vasta moottoriviasta ilmoittavan varoi-
tusvalon syttyminen tms.). Q 97:n péaal-
likko totesi jo ensimmaisell4 operaatio-
lennolla pelastetut niin huonokuntoisik-
si, ett4 heidét oli pakko viedd suoraan
mantereelle, jotta heidat saataisiin nope-
asti sairaalaan. Siksi h&n lensi suoraan
Hankoon ja laskeutui urheilukentélle.
Hangossa ei oltu varauduttu potilaiden
tuloon, mutta pelastetut saatiin paikallis-
ten asukkaiden avustuksella nopeasti
hoitoon.

My6s MRCC Turun johtoryhmén 184-
kintdasiantuntijat ottivat heti tyohon ryh-
dyttydan pian klo 03.00 jalkeen kannan,
ettd pelastetut oli saatava mahdollisim-
man nopeasti laivoille tai Utéon, koska
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Kuva 17.4 Yhteenveto helikopterien pelastuslennoista, pelastettujen maaréat ja kaytetty aika.
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néin voitiin torjua hypotermiakuoleman
vaaraa. Lento helikopterilla onnetto-
muusalueelta aluksille kesti 5-10 min,
Utdédn 10-15 min, Maarianhaminaan,
Nauvoon ja Hankoon 20-25 min ja Tur-
kuun 25-30 min.

Kun MRCC Turku sai tiedon, ettd
laskeutuminen helikoptereilla alusten
kansille oli todettu vaaralliseksi, annet-
tiin ohje laskeutua ensisijaisesti Utoon,
missa laékintahenkildstod ja -varusteita
oli saatavissa.

Kuvasta 17.4 kay ilmi alueella kuna-
kin hetkend olleiden helikopterien maa-
ré sekd pelastettujen lukumaéara. Tarkas-
telu perustuu osittain arvioihin. Kun pe-
lastettujen pelastumishetkid ei ole voitu
kirjata, helikopterin yhden lennon aika-
na pelastamat on jaettu tasaisesti timéan
lennon ajalle. Helikopteri on katsottu
onnettomuusalueella olevaksi my®os sil-
loin, kun se on ollut viemassé pelastettu-
ja laivoille tai Utéon. Jos se on lahtenyt
viemaan pelastettuja kauemmaksi, sen
on katsottu poistuneen onnettomuus-
alueelta arvioituna ldhtdaikanaan.

Ongelmat helikopterien toiminnassa

Siind vaiheessa, kun ihmisid voitiin viel&
nostaa meresta elévind, kolmen Boeing
Kawasaki-helikopterin vinssin vaijerit
vaurioituivat ja yhdessé ndisté rikkoutui
myos vinssikoneisto. Naiden helikopte-
rien piti keskeyttad pelastustoimet useik-
si tunneiksi ja yksi niista siirrettiin kulje-
tustehtdviin. Pelastetut ja pintapelasta-
jat, jotka vinssien vaurioituessa joudut-
tiin jattdmaan valjaiden varaan tai me-
reen, pelastettiin muiden helikopterien
avulla ja yksi pintapelastaja jouduttiin
kuljettamaan riiputuksessavaijerin paasséa
laivan kannelle. Ndmé& tapahtumat vé-
hensivét pelastustoimiin kaytettavissa
olleitavoimavaroja. Ndiden vinssien puut-
teellinen kéyttdvarmuus oli tiedossa jo
ennen onnettomuutta ja se oli raportoitu
vastuunalaisille elimille turvallisuusris-
kin& pintapelastajille. Mihink&an toimen-
piteisiin ei oltu valitettavasti ryhdytty.
Neljas helikopteri, Super Puma, antoi
lastuvaroituksen (varoituksen moottorin
rikkoutumisen vaarasta) ja se joutui pa-
laamaan tukikohtaansa.

Kuva 17.5 ESTONIAnN pelastusliivi aikuisille.

Helikopterien toiminta-aikaa rajoit-
tivat polttoaineen kuluminen ja pintape-
lastajien vasyminen. Kahta pintapelasta-
jaa kayttamalla toimintaa voitiin jatkaa
niin kauan kuin polttoainetta riitti. Pe-
lastustyd oli niin fyysisesti kuin henki-
sestikin erittéin rasittavaa. Jo ensimmaéi-

send paikalle saapuneen helikopterin
paallikkd totesi, ettd yksi pintapelastaja
ei riitd. Tdma vasyi nopeasti, mika rajoitti
toimintakykya.

Useat pintapelastajat loukkaantuivat
enemman tai vahemmaén vakavasti nos-
tokoukuista tai iskeydyttyddn vedessa
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ollessaan esimerkiksi pelastusveneisiin.

Monet pintapelastajat ovat jélkeen
péin todenneet, ett4 naissé olosuhteissa,
joissa lauttojen voimakkaat liikkeet
aiheuttivat voimakkaita vaijerin nykayk-
sid, ns. NATO-valjaat, joissa pintapelas-
tajaonistuvassaasennossa, olisivat olleet
kayttokelpoisemmat.

Pintapelastajien koulutus jakokemus
vaihtelivat, koska mukana oli aktiivipal-
veluksessa olevia sotilaita ja rajavartio-
miehid, palomiehid sek& varusmiehid
(Ruotsin ilmavoimien helikoptereissa).
Mikaan ei viittaa siihen, ett4 pintapelas-
taajien koulutus olisi ollut riittdmaton.
Komission késitys on, ettd meripelastus-
operaatioissa, joissa merestd on pelastet-
tava paljon ihmisié, osallistuvilla heli-
koptereilla pitdd ollavahintain kaksi pin-
tapelastajaa.

Aluksi tarkastettuja lauttoja ei mer-
kitty mitenkaan. Tdman vuoksi sama laut-
ta saatettiin tarkastaa useamman kerran.
My6hemmin annettiin ohje, etté tarkas-
tetut lautat merkitéén leikkaamalla nii-
den katto puukolla halki.

Helikopterien polttoaine loppui Utds-
t4 noin klo 06.30. Taman jalkeen tank-
kaamaan menossa olleet helikopterit vei-
vét kyydisséédn olleet pelastetut tai kuol-
leet Hankoon tai Nauvoon, missé poltto-
ainetta oli saatavissa. Hangossa kuiten-
kin loppui polttoaine noin klo 10.00,
jolloin viisi helikopteria joutui odotta-
maan polttoainetta puolen tunnin ajan
ennen tdydennyksen tuloa.

17.7
Muita havaintoja

17.7.1
Pelastusvélineet

Pelastusliivit

ESTONIAN pelastusliivit olivat hyvak-
syttyd tyyppid, jota kaytettiin yleisesti
matkustaja-aluksissa (kuva 17.5). Niiss&
ei ollut valoja, koska sitd ei vaadittu.
Hyteissd ja eri paikoissa venekannella oli
ohjeita, kuinka liivit puetaan péalle.
Monilla matkustajilla oli kuitenkin, ku-
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Kuva 17.7 ESTONIAnN Viking 25-K-tyyppinen pelastuslautta.

ten jaksossa 16.8 on selostettu, vaikeuk-
sia pukea ne paalleen kunnolla.

Monet pelastuslautoilta pelastetut
ovat kertoneet kuulleensa avunhuutoja
lautan I&heisyydesta pimeydesta. Valojen
puuttumisen takia he eivét ole kuiten-
kaan pystyneet paikallistamaan apua
huutaneita hddénalaisia.

Veteen joutuessaan itse syttyvilla va-
loilla varustetut pelastusliivit olisivat rat-
kaisevasti helpottaneet pelastustoimia.

Pelastusveneet

Miehist6 ei onnistunut laskemaan ainut-
takaan 10 pelastusveneestd. Yhdeksén
kiinnitykset murtuivat ESTONIAN upo-
tessa ja kymmenes on yhé kiinni taave-
teissaan. Kallistuman nopea lisdéédntymi-
nen ja ajan puute pelastustoimien kun-
nolliseksi organisoimiseksi ovat paésyyt
tdhén lopputulokseen. Pelastustoimien
aikanaajelehtimasta ldydetyt pelastusve-
neet olivat joko kdantyneet nurin tai tayt-
tyneet vedella (kuva 17.6).

Kolme pelastusvenetta I6ydettiin I&-
helti ESTONIAN uppoamispaikkaa. YKsi
miehiston jasen oli onnnistunut Kiipeé-
maén eradseen niistd. Kahden muun, ylos-
alaisin ajelehtivan pelastusveneen paalla
riippui yhteensa kuusi ihmista. Yksi ih-
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minen huuhtoutui myéhemmin kum-
mankin veneen paaltd mereen.

Perinteiset pelastusveneet osoittau-
tuvat jélleen kerran kéyttokelvottomiksi
hététilanteessa.

Pelastuslautat

Pelastuslautat (kuva 17.7) avattiin osaksi
miehiston ja matkustajien toimin, osaksi
ne avautuivat ja tayttyivat automaattises-
ti jouduttuaan veteen. Lauttojen kayttd
oli vallitsevissa olosuhteissa hyvin vaike-
aa, 0sin seuraavista syisté:

e Monet lautat kdantyivat tuulen voi-
masta ja ajelehtivat ylosalaisin. Mo-
net eivat tayttyneet kunnolla.

e Jotkut ylosalaisin ajelehtivat lautat
kéantyivat myéhemmin aallokossa
oikein pdin (kuva 17.8). Tallgin lau-
talla olleet putosivat kuitenkin uu-
delleen mereen ja heilld oli suuria
vaikeuksia péasta takaisin lautalle.

« Ylosalaisin olevat lautat, joiden katto
oli veden alla, eivét antaneet mitaén
suojaa lautalla oleville.

* Lauttojen katot eivat kohonneet ylgs
automaattisesti eikd aukkoja saatu
suljetuksi kunnolla.

* Lauttojen pohjille kertyi paljon vetta.
Pahimmissa tapauksissa sitd oli 20



(Lehtikuva Oy)

Kuva 17.9 Erdén onnettomuuden jélkeen 16ydetyn ESTONIAN pelastuslautan
koysid ja koysitikkaat.

cm. Ayskarit olivat pienen kokonsa
takia tehottomia ja monet pelastu-
neet kéyttivat dyskarind kenkiaan.

e Lauttojen puukot osoittautuivat kayt-

tokelvottomiksi.

e Lauttojen ajelehtiessa avausmekanis-

miin kuuluvat kéydet sekd narut, joi-
den tarkoituksena oli pitad lautta oi-

keassa asennossa lastausvaiheessa,
haittasivat hddénalaisten nousemista
lautalle. Kdysitikkaiden alap&d meni
lautan alle ja lautalle nousevan jalat
seurasivat mukana eika tikkaista ol-
lut juurikaan apua (kuva 17.9).

Monissaonnettomuuden jalkeen 16y-
detyissd lautoissa CO,-painepullon

laukaisukiekon Kiinnitysmutteria ei
ollut kiristetty kunnolla. Tdm4 voi
olla syyné siihen, ettd kaikki lautat
eivat olleet tayttyneet kunnolla.

e Laukaisukdysid oli kiertynyt laukai-
suventtiilien ympérille.

Kuten aikaisemmin todettiin, lautoissa ei
ollut yksildllisia tunnuksia eika niita sik-
si voitu erottaa toisistaan. Helikopterien
ja alusten miehistdilla ei ollut mahdolli-
suutta selvittad, mitké lautat oli jo tarkas-
tettu. On ilmeistd, ettd monet tarkastet-
tiin useampaan kertaan, mika viivastytti
muiden tarkastamista.

Toinen ongelma oli, ett4 yldsalaisin
olleen pelastuslautan musta pohja vai-
keutti téllaisen lautan havaitsemista.

Merestd nostettujen lauttojen jélki-
tarkastuksessa havaittiin miltei kaikkien
ajoankkureiden ja niiden kdysien puut-
tuvan. Samoin puuttuivat monet hatéva-
rustepakkaukset. Puuttuneet osat ja vali-
neet ovat saattaneet kadota pelastustoi-
mien aikana tai niiden jalkeen.

Pelastuslautat olivat ndissa olosuh-
teissa tarkoituksenmukaisia pelastusva-
lineitd, mutta edelld mainitut vakavat
puutteet vahensivat niiden arvoa kovassa
merenkéynnissé, kunihmisten oli kiivet-
téva niihin veden varasta.

17.7.2
Journalistit helikoptereissa

Onnettomuuspdivan aamunaklo 08.12—
11.37 ruotsalainen Boeing Kawasaki-he-
likopteri kuljetti mukanaan kahta TV-
toimittajaa. Saman pdivan iltapdivana klo
13.00-20.25 kolmella ruotsalaisella
Boeing Kawasaki-helikopterilla oli mat-
kustajanaan Kkaksi toimittajaa kullakin.
Suomalainen Super Puma-helikopteri
lennétti toimittajia Uton saarelle samana
péivand klo 13.25-15.30. Seuraavana
péivana sekd suomalaiset ettd ruotsalai-
set meripelastushelikopterit lennéttivat
toimittajia alueelle.

Ruotsin puolustusvoimat perusteli
paatosta sallia toimittajien mukaantulo
lennoille viittaamalla sen suhdetoimin-
nalliseen merkitykseen ja saatuun myon-
teiseen palautteeseen. Helikopterien mie-
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histdille oli ilmoitettu, ettd heilla oli oi-
keus kieltaytyd toimittajien kuljettami-
sesta. Komentaja, joka antoi luvan, pe-
rusteli paatostaan silla, ettd lentdjat olivat
kertoneet hanelle ennen klo 08.12 alka-
nutta lentoa, ettei onnettomuuspaikalta
I16ytynyt enéa elossa olevia.

Suomen rajavartiolaitoksen edustajat
totesivat, ettd toimittajalennot tapahtui-
vat yli nelja tuntia sen jélkeen, kun vii-
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meiset elossa olevat oli I0ydetty ja sen
jalkeen, kun péatds helikopterien vahen-
tdmisesta alueella oli jo tehty. Suomalai-
sen helikopterin miehistd protestoi saa-
maansa tehtévad ja suoritti lennon mah-
dollisimman nopeasti paastakseen takai-
sin etsintatehtéviin.

Matkustajien kuljettaminen pelastus-
toimissa olevassa helikopterissa on kiel-
lettyd ilman pelastustoimien johtajan

lupaa ja on sopimatonta erityisesti t&-
mén tyyppisen laajan ja vaikean pelas-
tusoperaation aikana. Kriittisessa tilan-
teessa matkustajien viemd kapasiteetti
véhenta4 vastaavassa maarin helikopte-
rin kuljetuskapasiteettia. Edelleen voi-
daan kysya, vaarantuuko pelastettujen
yksityisyys, kun he joutuvat heti pelas-
tamisen jalkeen kameroiden ja toimitta-
jien eteen.



