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GGR-Purjehtija makaa liikkuntakyvyttomana raunioituneessa veneessa,
ehtiikdo apu ajoissa?

Golden Gate Race (GGR) purjehduskilpailu starttasi 1.7.2018 Ranskasta.
Kilpailussa purjehditaan yksin ympari maapallon niin, ettei kilpailija saa
pysahtya matkan varrella eiké saada mitaan ulkopuolista apua. Vain
radioyhteydet ovat sallitut. Kilpailijoiden odotetaan olevan takaisin
Ranskassa helmi-maaliskuussa ensi kevaana, noin 8-9 kuukauden
purjehtimisen jalkeen.

Kilpailuun lahti 18 purjehtijaa, mukana myds suomalainen Tapio
Lehtinen. Vaikka kisaa on kayty vasta kolmannes, keskeyttaneita on jo
kahdeksan ja kohta ainakin kaksi lisda. GGR-kilpailu on muistokilpailu 50
vuotta sitten jarjestettyyn kilpailuun, jossa vain yksi kahdeksasta
kilpailijasta selvisi maaliin.

Kolme kilpailijaa myrskyn kourissa perjantaina 21.9.
Kilpailun karjesssa olevan ranskalaisen Van den Heeden takana oleva
ryhma, kokeneet hollantilainen 41-vuotias Mark Slats, irlantilainen 32-
vuotias McGuckin ja intialainen 39-vuotias Abhilash Tomy joutuivat
perjantaina 21.9. ennenndakemattdman myrskyn keskelle.

Toisena kilpailussa, vaikkakin aivan myrskyn keskiéssa ollut Mark Slats
selvisi helpoimmalla. Hanen veneensa mastot menivat veden alle
"knockdown” vain kahdesti mutta han selvisi hyvalla onnella vain pienilla
vaurioilla. Tosin kajuutan ovi romahti, vene tayttyi vedesta ja sielld syttyi
myds tulipalo. Palkahasta selvinnyt Slats lahetti seuraavan viestin:

UNBELIEVEBLE WINDS AND SEAS BUT ALL GOOD SO FAR
SURVIVALMODE
"Uskomatttomat tuulet ja aallot. Kaikki kunnossa jan yritan selviytya”

Neljantena kilpailussa olevan McGuckin'in vene kierahti ympari 360
astetta ja veneen masto katkesi. McGuckin on itse kunnossa mutta
kilpailun jatkaminen on mahdotonta. Tuuliperasin hajosi ja han kertoo
myds perasimesta kuuluvan outoa aanta.

McGuckinin venemoottori ei enda toimi koska todenndkdisesti sen
polttoaineeseen on padssyt merivetta veneen kiepsahduksen yhteydessa.
Venemoottoria olisi tarvittu veneen saamiseksi turvaan lahimpaan
satamaan.

Ohessa kilpailun jarjestajien lahettama kuva myrskytilanteesta perjantai-
aamuna.
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Tomy vene ympadri ja mies hengenvaarasssa
Abhilash Tomy oli kilpailussa kolmantena, kun myrsky iski haneen.

Varhain perjantai-aamuna hanelta tuli ensimmainen tekstiviesti:
KNOCKDOWN. SPLITMIZZENBOOM. LOST AIS ANTENNA.
"Veneen masto osunut mereen. Takamaston (mesaanimasto) puomi
katkennut. AIS-antenni tuhoutunut.”

Perjantaina 21.9. klo 1209 UTC han lahetti satelliittitekstipuhelimella
seuraavan viestin:

"ROLLED. DISMASTED. SEVERE BACK INJURY. CANNOT GET UP”
"Vene kierahtanyt ympari. Masto katkennut. Selka pahasti vahingoittunt.
En pysty nousemaan ylds.”

Kilpailun jarjestajat ilmoittivat tilanteesta valittémasti meripelastus-
keskuksille seka lahettivat Tomylle viestin, jossa pyysivat avaamaan
sinetdidyn satelliittipuhelimen ja aktivoimaan ERIRB- hatdpaikannus-
laitteen. Jarjestajat myods kysyivat, vielakd veneen masto oli kiinni
veneessa.

"Mayday, Mayday”
Jarjestajat antoivat myds “CODE RED ALERT" halytyksen, joka
tarkoittaa etta henkild on valittémassa ja suuressa hengenvaarassa ja
joka edellyttaa, etta kaikki lahella olevat alukset osallistuvat
pelastustoimiin. Radioamatoodreille ja muulle radioliikenteelle tama vastaa
samaa kuin "MAYDAY MAYDAY"” tai sahkotyksella "SOS.”

Australian meripelastuskeskus alkoi valittdmasti koordinoimaan
pelastustoimenpiteita. Onneksi Tomy'n veneen GPS antoi jatkuvasti tietoa
hdanen sijainnistaan mutta ERIRB, hatapaikannussignaalia, ei oltu
aktivoitu. GPS aktivoitiin etdohjauksella lahettdmaan sijainti 30 minuutin
valein. Tomyyn ei kuitenkaan saatu yhteytta satelliittipuhelimella eika
milldan muullakaan tavalla.

Tomyn positio oli téssa vaiheessa 39' 38 E 077' 23 I. Han on noin 2400
merimailia (4500 km) Etela-Afrikasta ja noin 1800 merimailia (3300 km)
Australiasta. Toki vain hieman yli 100 merimailin paassa (180 km) on
Ranskalle kuuluva pieni Amsterdam-saari, radioamatodriprefiksi FT5Z.
Saarella on pieni sairaala.

Koska veneen GPS-signaali tuli saanndllisesti, ei vene ollut ainakaan viela
uponnut. Mutta pahat aavistukset Tomyn tilasta kasvoivat, koska hanen
ei saatu yhteytta.



"En pysty nousemaan sangysta tai liikkumaan”
Vasta keskiydlla klo 2244 ja 2247 UTC Tomysta kuultiin uudestaan. Han
lahetti seuraavat satelliittitekstiviestit:

UNABLE 2 LEAVEBUNK. WILL TRY 2 CHECK PHONE AND MAST BY
DAY

"En pysty nousemaan sangysta. Yritdn kdynnistaa satelliittipuhelimen ja
tarkastaa maston paivalla.”

BACK IS EXTREMELY STIFF. DIFFICULT TO. EPIRB AND EXACT
SITUATION

"Selka on aarimmaisen jaykka. Vaikeaa kaynnisttd EPIRB ja kertoa tarkka
sijainti.”

Lauantai-aamuna Tomylta tuli seuraava viesti:

“ACTIVATED EPIRB. EXTREMELY DIFFICULT TO WALK, MIGHT
NEED STRETCHER, CAN'T WALK, THANKS SAFE INSIDE THE BOAT,
UNABLE TO REACH 2ND YB3 OR ANYTHING. SAT PHONE DOWN."”
"Olen aktivoinut ERIRB-paikantimen. Adrimmaéisen vaikeaa liikkua.
Luultavasti tarvitsen paarit. En pysty kdvelemaan. Onneksi turvassa
veneen sisalla. En ylla toiseen satelliittitekstiviestipuhelimeen enka
mihinkdan muuhunkaan ja satelliittipuhelin rikki.”

Veneissa on varaviestintalaitteet mutta myo6s VHF-ilmailuradio, mikali on
tarvetta kommunikoida venetta etsivan lentokoneen kanssa. Varalaitteet
ovat joko rikki tai Tomy ei pysty ottamaan niita kayttéon.

Australian meripelastuskeskus koordinoi pelastustoimia
Australian meripelastuskeskus ilmoitti kaikille alueella oleville laivoille
tilanteesta ja pyysi apuun. Ranskan kalastusalusten partioalus oli haverin
sattuessa kahden paivan matkan paassa ja Australian armeijan laiva
viiden paivan paassa. Kummankin eteneminen on kuitenkin hidastunut,
koska alueella on vield korkea aallokko.

Kilpailussa viidentena oleva eestilainen Uku Randumaa ilmoitti myds
rientdvansa auttamaan. Han oli tassa vaiheessa kuitenkin vield 400
merimailin (750 km) paassa.

Lahimpana Tomya, noin 90-100 merimailin (160-180 km) paadssa on
toinen kilpailija, Gregor McGuckin. Hanenkin mastonsa katkesi myrskyssa
mutta han on saanut hatarikin eli hatamaston pystyyn ja purjehtii kohti
Tomya. Han on pyytéanyt myds oman veneensa evakuointia sen jalkeen
kun han on paassyt Tomyn luokse. McGuckin'illa on viela toimiva
satelliittipuhelin ja han pystyy sen avulla, Tomyn luokse toivottavasti
paastydan, ottamaan yhteytta ladkareihin tarkeinta ensiapua varten.

McGuckin'inkin eteneminen on kuitenkin hidastunut epasuotuisan
aallokon ja tuulen vuoksi. Maanantaiaamuna han oli vield 25 merimailin
(45 km) paassa Tomysta eika luultavasti ehdi ainakaan ensimmaisena
Tomyn luokse.



Tilanne pahenee: jatkuvaa oksennusta ja voimakas rintakipu
Intian laivaston lentokone lensi Tomyn veneen ylin sunnuntaiaamuna.
Veneen masto ja siina olevat purjeet ovat edelleen kiinni veneen edessa.
Vene nayttaa kuitenkin todella piestylta.

Tomy kuuli lentokoneen d@anen, mutta han ei pystynyt viestimaan koska
ilmailuradio on rikki. Sen sijaan han keksi sammuttaa ja laittaa paalle
ERIRB-paikanninta ilmoittaakseen, ettd han kuulee lentokoneen aanen.

Han lahetti seuraavan tekstiviestin:
HEARD A[IR]C[RAFT]. ETA RESCUE?
"Kuulin lentokoneen aanen. Mika on aika-arvio pelastustoimille?”

Tomy lahetti myds tekstiviestin, ettei han ole pystynyt juomaan tai
sydmaan mitaan turman jalkeen. Sunnuntaina tuli huolestuttava viesti:
LUGGED CANS OF ICE TEA. HAVING THAT. VOMITTING CONT.
CHEST BURNING

"Join jaateeta. Sen jalkeen olen jatkuvasti oksentanut. Rinta “palaa”
voimakkaasti”

Pelastusalukset Tomyn luona nailla hetkilla, maanantai-aamuna?
Ranskalaien partioaluksen "OSIRIS” matka on hidastunut ja he ovat
ilmoittaneet olevansa Tomyn luona maanantai-aamuna 0530 UTC (klo
0800 Suomen aikaa.) Tuulen, talla hetkelld viela 35 solmua, odotetaan
laskevan iltaan mennessa mutta aallokon arvellaan nousevan 4 metrista
6 metriin.

Ensisijaisena tavoitteena on pelastaa Tomy aluksesta. “OSIRIS” on ollut
yhteydessa Amsterdam-saarella olevan sairaalaan siita, mita pitaa
huomioida kun Tomy siirretaan laivaan. Saarella on hyvin varustettu
sairaala, rontgen- ja ultradanilaitteet. Toissijaisena tavoitteena on
McGuckin'in evakuointi.

Kumpikin vieddan Ranskan Amsterdam-saarella alustavaa ensihoitoa ja
tarkastustaa varten. Taman jalkeen heidat siirretdan muualle.
Meriperinteen mukaan kumpikin vene luultavasti upotetaan, ettei niista
olisi haittaa tai vahinkoa meriliikenteelle. Aavelaivat eivat ole tervetulleita
merille.



Tapio Lehtinen, OH6UBZ/mm; turvassa
Karkiryhman tuntumassa purjehtiva Suomen Tapio Lehtinen sai seka
radioamatodreilta ettd jarjestdjiltd ohjeen valttaa pahin myrskykeskus ja
purjehtia kohti koillista. Tapio ja hanen perassaan tuleva unkarilainen
Istvan Kopar valttivatkin joutumasta myrskyn silmaan. Tosin Koparin
seka VHF- ettd HF-radio hajosivat. VHF-radion han on saanut jo kuntoon
mutta lyhytaaltoradio ei ole vield kunnossa. VHF-radiolla saa yhteyden
vain noin 100 km sateelld oleviin muihin veneisiin tai laivoihin.

Tapio pyysi radioamat6ddrien valityksella ilmoittamaan perheelle, etta
kaikki on kunnossa ja ettd han on valmistautunut kaikin mahdollisin
tavoin, jos myrsky iskee uudestaan. Aina myds muista huolehtiva Tapio
on tarkistanut ja ladannnut kaikkien veneen turvalaitteiden akut ja
kunnon seka pyytanyt kilpailun jarjestajia myds kehottamaan muita
kilpailijoita samaan.

Tapio lahetti my6haan sunnuntai-iltana seuraavan viestin:
CANT REALLY ENJOY THE PERFECT SUN & RUN BEFORE ABILASH

RESCUED
"En voi nauttia auringosta ja hyvin menevasta purjehduksesta ennen kuin

kuulen Abilash (Tomy'n) pelastuneen.”

Jari Jussila, OH2BU



